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Yol bulma, insanlarmn gelistirdigi onemli
mekansal eylemlerden birisidir. Yol bulma
bigimleri tarih boyunca ve insanlarin
kullandiklari araglara gore gelisim
gostermistir. Baslangic noktast ile varis
noktasi arasindaki rotanin sik kullanima gére
edinilen bir bilgi olmasinin yaninda basilt
haritalar ve dijital navigasyon uygulamalari
gibi farkli ara yiizler de yol bulma
bigimlerine etki ederler. Yol bulma
bigimlerine fiziksel unsurlarin yaninda
algisal unsurlar da etkide bulunmaktadir.

Calisma Istanbul ili Cekmekdy ilgesi
Hamidiye Mahallesi’nde belirlenen bir
alanda iki nokta arasinda bolgeyi bilenlerin
edindigi yol bulma bigimlerini, bélgeyi
bilmeyenlerin basili harita kullanarak veya
mobil harita kullanarak gelistirdigi yol
bulma bigimlerini hareketli yontemlerle
irdelemektedir. Caligma neticesinde
katilimeilarin en gok kullandiklart
giizergahlar, en ¢ok kullandiklart doniisler ve
akillarinda kalan unsurlar degerlendirilirken
ortaya ¢ikan rotalar alanin arazi kullanim,
yollarmn ortalama egimi ve yiiriinebilirlik
analizleri dogrultusunda iiretilen bulgularla
karsilastiriimigtir.

Calisma, dijital navigasyon sistemlerinin ve
basili haritalarin yol bulma siire¢lerinde
etkileri oldugunu ortaya koymakla beraber
rota tercihlerinde yer bilgisi, egim gibi
fiziksel etmenlerin yaninda yapilarin ve
sokaklarim kisiler iizerinde biraktiklar:
etkileri gibi algisal etmenlerin de 6nemli
oldugu goriistindedir.

Calisma boyunca iiretilen paftalarin, akilli
sehir uygulamalarinin gelistigi glintimiizde
yaya agisindan olusturulacak mobil yol tarifi
uygulamalarmin yiriinebilirlik ve egim
verileri ile uyumlulagtirilmasina hizmet
etmesi de distiniilmiistiir. Calismanin ayrica
yol bulma bi¢imlerine etki eden algisal
etmenlere doniik aragtirmalarin
derinlestirilmesine de olanak tanidigt
diistintilmektedir.
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Extended Abstract

Wayfinding is one of the important spatial actions developed by humans. Wayfinding methods have evolved throughout history and
according to the tools people use. In addition to the route between the starting point and the destination point being information
acquired through frequent use, different interfaces such as printed maps and digital navigation applications also affect wayfinding. In
addition to physical elements, perceptual elements also affect wayfinding.

The study examines the wayfinding patterns acquired by those who know the region between two points in an area determined in
Hamidiye Neighborhood of Cekmekdy District of Cekmekoy District in Istanbul Province, and the wayfinding patterns developed by
those who do not know the region by using printed maps or mobile maps with moving methods. As a result of the study, the most
frequently used routes, the most frequently used turns and the elements that remain in their minds are evaluated, and the resulting
routes were compared with the findings produced in line with the land use of the area, average slope of the roads and walkability
analyses.

The study reveals that digital navigation systems and printed maps have an impact on the wayfinding process, but it is also of the
opinion that physical factors such as location information and slope as well as perceptual factors such as the effects of buildings and
streets on people are important in route preferences.

In the study, walking together and mobile interview methods were used to examine the travels of 30 people in 3 different groups, 10
people using printed maps, 10 people using mobile map applications with digital navigation, and 10 people who know the region very
well, from Cem House to Hamidiye Neighborhood Mukhtar’s Office in Hamidiye Neighborhood of Cekmekoy District of Istanbul.

Mobile map applications have the advantage of screen scrolling, while printed maps have the advantage of seeing the whole area. In
addition, there is also an audio directions application in mobile maps. The size of the printed map was produced to be twice the size of
the phone screen so that the signs could be seen because the printed map sees the whole area. On the printed maps, the starting point
and destination are clearly shown. While searching for an answer to the question “Is a public and readable city possible?” in printed
maps, concepts such as node, edge, road, landmark, which were introduced by Kevin Lynch in his work “Image of City” focusing on
the perception left by different urban textures on people, were used and park, family health center, primary school, mosque structures
and street names were included.

In the end, the maps obtained by superposing the route preferences of individuals were evaluated together with the slope analysis of
the area and the walkability scores determined with the help of Walk Score 17.

The study brings an innovative evaluation method to the perceptual factors in the processes of wayfinding and route creation by
including participants who know the region in studies that have so far examined the wayfinding patterns and generally compared
printed maps and mobile maps. With the method presented here, it is thought that the outputs of Lynch analysis can be transferred to
data systems in the context of walkability criteria.

When physical components are excluded for those who know the region, perceptual factors were found to be slightly effective. The
inability to remember the route of departure on return, which was also observed in previous studies among mobile map users, was also
observed in this study.

1t is thought that with the presented method, the outputs of Lynch analysis can be transferred to data systems in the context of
walkability criteria. The study found that walkability scores and mobile map directions created using similar data sets were
inconsistent; revealed that it is consistent with the routes of those who know the region. This shows that there is a need for studies on
integrating mobile map directions options with walkability scores and slope analyses.

Considering that wayfinding styles and navigation behaviors vary from person to person and that data science is gradually
developing, it seems that there is a need to study the perceptual factors that affect walkability and wayfinding styles in order to enable
mobile map applications to provide personalized directions. It is also considered that the layouts produced during the study will serve
to harmonize the mobile directions applications to be created for pedestrians with walkability and slope data in today’s world where
smart city applications are developing. It is also thought that the study provides an opportunity to deepen the research on the
perceptual factors affecting wayfinding patterns.
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GIRIS

Giindelik hayatta en sik kullanilan
mekansal davraniglarin baginda gelen
“gezinmek”, bir mekanda bir noktadan
diger noktaya gitmek olarak ifade
edilebilir. Gezinmek, basit goziikse de
kapsamli bilissel siirecler tagimaktadir
ve ortamin kavranist kisiden kisiye
farkliliklar gostermektedir. Nitekim
Hegarty vd. (2006) mekansal diizenin
ogrenilmesinde ve farkli 6lgeklerde
mekansal yeteneklerin bireyden
bireye farkliliklar gosterdigini ortaya
koymuslardir.

Gezinme siirecinde insanlar ¢evre ile ilgili
bilgilere erisir ve depolarlar. Gezinme ayni
bolgelerde sik tekrarlandiginda edinilmis
bir rotaya doniisiir. Rota olusumu
stireglerinde edinilmis bilginin yaninda
haritalar ve dijital navigasyon sistemleri
de mekansal bilgilerin iletilmesinde ve
insanlara mekanda kilavuzluk etmede
6nemli rol oynarlar.

Gilinlimiizde dijital navigasyon
uygulamalar1 kentsel mekan iginde ulagim
aligkanliklarinin 6énemli bir parcasi
konumuna gelmistir. En kisa yolu, en

kisa siirede gidilecek rotalar1 veya en az
maliyetli rotalar1 kullanicilarina gosteren
sistemler ayn1 zamanda akill1 kent
uygulamalarinin da dnemli bir bileseni
konumundadir.

Dijital navigasyon sistemlerinin
yabancilastirici etkisinin nasil olduguna
yonelik sorguyla baslayan arastirma
yiiriinerek kentsel mekanla kurulan algisal
iliskinin yol bulma ve giizergah olusturma
bicimleri tizerine gelistirilmistir.
Yiiriiyerek yol bulma ve giizergah
olusturma bi¢imlerinin farkl ara yiizlerde
nasil oldugu sorusu, arastirmanin temel
sorusunu olusturmaktadir. Calisma,

yaya ulasimina dair yonlendirmelerin

ve kentlerin biiyiik veri sistemlerine
doniisiimiiniin eszamanl geligtigi
glinlimiizde, dijital ve basili uygulamalar
kullanilarak olusturulacak rotalarin

nasil sekillendigini algilamak ve kent
nirengileri ¢ergevesinde tespit etmeye
odaklanmaktir.

Aragtirmada elde edilecek bulgular
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yaya ulasiminda farkli ara yiizlerin

veya bigimlerin yol bulma siireclerinde Sekil 1. Akis semast
rota belirleme agisindan ne kadar etkili
oldugu ve rotalarin hangi etmenlere

gore sekillendigini agiklamaya hizmet
etmeye ¢aligmistir. Calisma, Kevin Lynch
tarafindan 1960’11 y1llarda gelistirilen
kent algis1 bigimlerine yiiriinebilirlik
kriterleri ve egim analizlerini ekleyerek
katki sunmay1 amaglamaktadir. Kevin
Lynch’in kent algisin1 analiz ederken
sadece bolgeyi bilenler {izerinden
olusturdugu tezini bolgeyi bilmeyenlerin
olusturduklari rotalarin hangi etmenlere
gore sekillendigini de dlgerek gelistirmeyi
hedeflemektedir. Sekil 1

Kentte Yirtiyerek Yol Bulmada Farkli Araytizler
Kullanilarak Karsilastirmali Degerlendirme

|Dijilal navigasyon sistemlerinin yabancilagtirict etkisinin nasildir? |:|

Yiirliyerek yol bulma ve giizergah olugturma bigimleri
farkli ara yiizlerde nasil degerlendirilir?

— GiRiS

| Rotalar farkli arayiizlerde hangi etmenlere gore sekillenir? |—

| Yaya ulagiminda farkh ara yiizler yol bulma siireglerinde ne kadar etkilidir? |—

| Lynch’e yirtnebilirlik kriterleri ve egim analizlerini eklemistir. |—

| Bdlgeyi bilmeyenlerle Lynch analizi }

. . YONTEMLER
— LITERATUR : i : I
VERI YAZILIM :
Dijital Navigasyon TOPLAMA UYGULAMA ARAGLS
] |
Basili Harita Birlikte Yiirime | | ArcGIS Pro Basilt harit
| | |
Yiiriinebilirlik Yiiriiyils Miilakat: I IWalkscorel7 Kagit kaler

|
—— BULGULAR

|En az dénemecg H En diiz yol |

Mobil Tele

Bolgeyi bil

Hareketli yontemler

IEn kisa yol |--I Giiven |

I Algkanlik |"I Referans bina H Crikarim

SONUCLAR

9/30 kisi yer isareti _| Mobil harita ve basili harita + Bélgeyi Bilenler
1/30 sanal yer isareti —| Egim - Yiriinebilirlik - Bilenlerin rotalan I

| Lynch + Hareketli Yontem |——| Basil ve dijital harita x Yrinebilirlik ve Egim
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Kavramsal Cerceve

Insanlar tarih boyunca gesitli nirengi
noktalarina gore kendi konumlarini

ve gidecekleri yonii ve rotalarini
belirlemisglerdir. Yol bulma bigimlerine
fiziksel etmenlerin yaninda algisal
etmenlerin de etki ettigi bilinmektedir.
Yol bulma, bireyin yaptig1 secimlerle
mutlaka ilgili olan ve bilinmeyen (yabanci)
bir ortamda yayanin belirli etkenlere gore
kendi mekanini kesfetmesini saglayan
bir yontemdir. Bir baslangi¢ noktast ile
bir varis noktasi arasindaki bir yolu veya
glizergahi belirleme ve izleme islemidir.
Amagcli, yonlendirmeli bir faaliyettir.

1960 yilinda, sehir plancist Kevin Lynch
bu terimi, kentsel alanlarla ilgili dontim
noktasi niteligindeki kitabi “The Image of
the City (1960)”de ortaya atmistir. Lynch,
“yol bulma” nin, kisinin ¢evresinin duyum
ve hafizaya dayali zihinsel bir resmini
olusturma siireciyle ilgili oldugunu
aciklamaktadir. Lynch yol bulma ile

ilgili olarak “dis ortamdan alinan belirli
duyusal ipu¢laruin tutarl bir sekilde
kullanimi ve organizasyonu” olarak
bahsetmektedir. Karar verme siireci olarak
yol bulma, bireysel mekansal karar verme
stirecini ifade etmektedir.

Yirmi yil sonra Romedi Passini(7984)
“Wayfinding in Architecture’r yazmis ve
konuyu daha derinlemesine incelemistir.
Lynch’in gézlemlerine olan ilgiyi yeniden
canlandirarak bu alani ilerletmeyi kisisel
bir misyon haline getiren Kanadali
Profesor Paul Arthur ile birlikte 1989
yilinda Wayfinding: People, Signs, and
architecture adl kitab1 yazmistir.

Yol bulma davranisini birkag faktor
etkilemektedir. Bazilar1 yayalarin,
gevreye asina olup olmadigi, kendileri
icin mevcut olan mekansal bilginin

tiiri’, hedeflerinin niteligi ve mekansal
algilama yeteneklerinin ne oldugu gibi
ozellikle bireyle ilgili olanlardir. Mekansal
konfigiirasyon gibi diger faktdrler ise
cevrenin kendisi ile ilgilidir. Montello
(2005) yol bulmay1 hareketin oldugu gibi
navigasyonun da 6nemli bir pargasi
olarak ifade eder ve navigasyonu, kisinin
bedeninin gevreyle koordineli bigimde

hedefe yonelik hareketi seklinde tanimlar.

Global Positioning System (GPS)
teknolojisinin 1990’larda gelismeye
baslamasiyla birlikte mobil harita
uygulamalar1 da piyasaya siiriilmeye
baslamistir. Popiiler olan ilk uygulama
1997 yilinda Japonya’da piyasaya siiriilen
MapFan uygulamasiydi. 2000’lerin
basinda Google, Microsoft gibi firmalar
mobil haritalar alaninda yatirimlarini
artirmislar ve 2005 yilinda Google, rota,
trafik bilgisi gibi konum tabanli hizmetleri
iceren Google Maps'i piyasaya slirmiis ve
uygulama yayginlasmaya baslamistir.
Akulli telefonlar da benzer bir geligim
seyri izlemistir. 1990’1arda ortaya ¢ikan
ilk akilli telefonlar ¢ok pahali oldugu

icin igletmelerin kullanilmasina yonelik
tasarlanmistir. Akill telefonlarin
yayginlasmasi 2007°de Apple’in
dokunmatik ekrani olan Iphone’1 piyasaya
stirmesiyle baslamis, Apple’inkine benzer
bir kullanici deneyimi sunan Google’nin
Android isletim sistemini piyasaya
stirmesiyle devam etmistir. Tiirkiye’de de
satisa sunuldugu 2008 yilinda ¢ok pahali
bulunan akilli telefonlarin yayginlagmasi
2011-2012 déneminde gerceklesmistir.
Tarihsel stirece bakildiginda dijital
navigasyon sistemlerinin bulundugu mobil
harita uygulamalarinin da yayginlasmasi
akilli telefonlarin yayginlagmasinin
ardindan gerceklestigi gortilmektedir.

Dijital Navigasyon Uygulamalar1 ile Basili
Haritalarin Kent Algisi1 Cergevesinde
Karsilastirilmasi

Mobil harita uygulamalarinin hayatimizi
kolaylastirdigina yonelik genel bir

kan1 bulunmaktadir. Halegoua (2015)
calismasinda dijital navigasyon
sistemlerinin rotalari, yonleri ve bir kentin
diizenini 6grenmek i¢in yararli oldugunu
ifade etse de bu sistemlerin yer algilarina
katkida bulunmadigini da belirtmistir.

Mobil harita uygulamalarinin
yayginlasmasiyla birlikte yol bulma
siireglerinde basili haritalarla
karsilastirilmaya baslanmistir. Basilt
haritalarin hareketli olmadigini belirten
Nuraeny (2020) kisilerin dinamik

alani takip edemedigi i¢in haritanin
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yabancilastirici bir etkiye sahip oldugunu
ortaya koymus olsa da mobil harita
uygulamalarinda harita goriintiisiiniin
hareketli olmasina ragmen mekan algisini
basili haritalara gore daha az gelistirdigine
dair ¢ok sayida ¢alisma da bulunmaktadir.
Nuraeny, haritanin yarattigi
yabancilasmadan sonra yiirtiyiisiin
insanlarin gézlem yaparak kentteki
konumlarini geri kazanmalarina olanak
tanidigini, mobil haritalarin insanlari
gergekten uzaklastiran kisisellestirilmis
bir béliim olusturdugunu iddia etmektedir.
Miinzer (2006) harita kullanicilarinin yer
ve rota bilgisinin, navigasyon kullananlara
gore onemli dl¢lide daha iyi oldugu
sonucuna varmistir. Dickmann (2012)
basili haritanin, kullanicilarin zihinsel

bir mekan modeli gelistirmelerine ve
kendilerini daha iyi yonlendirmelerine
onemli ol¢iide katki sundugu sonucuna
varmistir. Ben-Elia (2020) navigasyon
sistemlerinin rotay1 gostererek sagladigi
yardim nedeniyle mekansal bilgi edinme
ve 6grenme ¢abalarini azalttig1 sonucuna
ulasmuistir.

Iki sistem arasinda y&n bulma farklarina
odaklanan Ishikawa (2008), navigasyon
sistemlerinin parca parga bilgi sunarken
basili haritanin baslangic ve bitis
noktasini bir arada gosterebildigini bu
nedenle basilt harita kullananlarin mekan
hakkinda daha fazla dogru bilgi edinip
rota hakkinda daha fazla bilgi sahibi
oldugunu gostermistir. Aaron ve Gardony
(2015) navigasyon sistemlerinin yol actig1
hatirlama bozukluklarinin temelinde
bolinmiis dikkatin yattigini ortaya
koyarken Arias (2020) da dijital haritalar1
kullanirken beyin aktivitesinin daha az
oldugu sonucuna ulasmistir.

Yapilan incelemeler sonucunda navigasyon
sistemlerinin kisileri rotaya odaklayarak
mekani kavrama siireglerinde ve rota
olusturma konularinda basilt haritaya gore
dezavantajli oldugu goriilmektedir. Mobil
harita sistemlerinin geligkin olmadig1 2010
Oncesi arastirmalarin sonuglariyla mobil
haritalarin yayginlastigi 2010 sonrasindaki
arastirma sonuglartyla benzerlikler
gostermektedir. Basili haritalarin dinamik

83 sayi 44, Mart 2025

olmadigi icin mekana yabancilastiric
bir etkisinin bulunmasina ragmen
mobil haritalarin da rotaya odaklandigi
icin yabancilastirici bir etkisi oldugu
disiiniilmektedir.

Kent algisini tarif edebilmek i¢in mekan
algisina odaklanilmistir. Mekanin algisi
iizerine yapilan kavramsallagtirmalar
icin Lefebvre’in tanimlar1 6nem

arz etmektedir. Lefebvre, mekani
kavramsallagtirirken ii¢ tip mekan
ozelligine vurgu yapmaktadir: mekan

temsili, temsil mekani, mekansal pratikler.

Mekan temsili, kendi igaret dilinden
olusan, bolgenin gergekligi ile uyumlu
temsil edilen bir mekandir. Temsil mekani
-ya da yasanan mekan- mekanin ne olmasi
gerektigiyle ilgili sembolik beklentilere
atifta bulunur. Mekansal pratikler —
algilanan mekan— sakinlerinin giinlitk
aligkanliklar ve ritiieller araciligiyla
deneyimledikleri mekandir. Arias (2020)
bu iigli arasindaki trialektik iliskinin,
mekanin okunabilirligini engelledigini
ifade etmektedir.

Gerek basil1 haritalar gerekse mobil
haritalar insanlarin mekan algisinin
sekillenisine etki eden mekan
temsilleridir. Basili haritaya bakan kisi
haritay1, haritay1 yapan kisinin mekana
dair iirettigi semboller ile algilamaktadir.
Bir mekan temsili olan mobil haritalarda
da durum ayni olmasina ragmen mobil
haritalar sundugu yol tarifi ve seyahat
secenekleri ile bireysellestirilebilme
opsiyonlar1 barindirmaktadir.

Mobil haritalar uygulamalarinin bireylere
yol bulma konusunda yarar saglasa da
kent algisinin sekillenisine etki ettigi
distiniilmektedir. Arias (2020) “mekdnin
deneyimsel tanimindaki demokratik
etkilesim yanilsamasi altinda, Google
Haritalar gibi ger¢ek zamanli oryantasyon
uygulamalarinin kentsel deneyimin
ozerkligini kosullandirdigi ve mekam
somiirgelestirdigi” hipoteziyle yola
cikmistir. Arias (2020) mobil harita
uygulamalarinin sundugu bireysel
kullanimlarin 6znellik olmadigi,
insanlarin ihtiyaglariyla alakasiz digsal
dinamiklerin iirettigi soyut bir mekana
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tabi olduklarini iddia etmektedir. Nitekim
gergekte belirgin bigcimde goziikmeyen
Starbucks’in hem Google hem de Apple
harita uygulamasinda ilgi alani olarak
one ¢iktig1 Bloomsburg Universitesi’nden
62 o6grenciyle Dalton (2019) tarafindan
gergeklestirilen ¢alismayla ortaya
konulmustur. Benzer bir durum rota
olusturma ag¢isindan da énemli bir izlek
kabul edilebilir.

Mekana dair alginin olusumunda zihinsel
temsillerin dnemli oldugu bilinmektedir.
Basili ve mobil haritalar Lefebvre’nin
mekan temsili kavramiyla ortiigmektedir.
Mobil harita uygulamalarinin nasil bir
zihinsel temsil olusturdugunu sorgulayan
Dickmann (2012) basil1 harita ile mobil
harita gosterimi arasinda verimlilik
konusunda karsilagtirma yapmistir.
Sonug olarak zihinsel bir mekan modeli
olusturma konusunda basili haritalarin
daha etkili oldugunu ortaya koymustur.

Yiiritmek ve Yiiriinebilirlik

Yol bulma eyleminin kosulu olan gezinme
eyleminin en basit bigimlerinden birisi

de ylirimektir. Dogal bir eylem olan
ylriimek ayni zamanda insanin kent
mekanla iliski kurma aracidir. Nuraeny
(2020) de yiriiyerek insanlarin zihinlerini,
bedenlerini ve ¢evrelerindeki diinyay1
hizaladigindan bahsetmektedir.

Yiiriime i¢in uygun olma hali olarak
tanimlanabilen yiriinebilirligin yagam
kalitesini etkileyen 6nemli bir kriter
oldugu Higgs vd. (2022) tarafindan
gelistirilen “Kentsel Yasanabilirlik
Endeksi” (Urban Livability Index) gibi
endekslerde kabul edilmektedir. Yiirime
eylemi, ylirlinebilirlik kavrami altinda
stirdiiriilebilir kentlerin de 6nemli
bilesenleri arasindadir.

Yiiriinebilirlige etki eden ¢ok sayida
faktor bulunmaktadir. Yiirtinebilirlik
analizlerine odaklanan Topgiil (2021)
yiiriinebilirlik ile ilgili caligmalarin
yiiriimenin fiziksel niteliklerine ve
yiiriinebilirlik algisina odaklandigini
belirtmistir. Yiiriinebilirlige etki eden
fiziksel etmenlere yonelik ¢cok sayida
calisma bulunsa da algisal etmenler

konusunda literatiiriin sinirli oldugu
vurgulanmistir.

Fiziksel olarak yiirtinebilirlik ile ilgili
evrensel bir arag yaratmaya yonelik

ilk girisim Krambeck (2006) tarafindan
retilen “’The Global Walkability
Index’’tir (Kiiresel Yiiriinebilirlik Endeksi).
Krambeck gelistirdigi endekste
yiriinebilirligi su ii¢ temel baslikta ele
almaktadir: Glivenlik ve emniyet (trafik
kazalarimin boyutlari, yiiriime yollarinin sorunlari,
geciy glivenligi, suca yonelik giivenlik algisi,
motorlu tasitlarin davranmslary, Uygunluk ve

Cekicilik (vollarin temizligi ve bakimi, engelliler
icin uygunlugu, bank gibi olanaklar, yoldaki

kalict ve gegici engeller, gegis imkdanlary), Yaya
Planlamasi (biit¢e, kentsel tasarim rehberleri,
vaya giivenligine iliskin yasal diizenlemeler, giivenli

arag stiriis ahlakinin gelisim derecesi).

Yiirtinebilirlige etki eden makro ve
mikro fiziksel etmenlerin varligindan

soz edilebilmektedir. Al-Hagla 2009)
Liibnan’in bagkenti Beyrut’ta bir bolgede
ylriinebilirlige etki eden makro etkenleri
incelerken Ferrer vd. (2015) de ispanya’nin
Valencia kentinde kaldirim genisligi,
aydinlatma, rotanin trafik hacmi gibi
mikro diizeydeki etkenlere odaklanmistir.
Kim vd. 2014) de mikro 6lgekli
degiskenlerin etkilerini ortaya koymustur.

Yiiriinebilirlik ile yiiriime oranlarinda
sadece bu iki olgu a¢isindan net bir

iliski oldugu konusunda kesinlik
bulunmamaktadir. Kim vd. (2014
yiriinebilir mahallelerde yasayanlarin
daha fazla yiiriidiigiinii ortaya koyarken
Valera ve Nickl-Weller (2016) ise yaya
sayisinin diisiik oldugu mahallede
yiiriinebilirligin yiiksek; yiiriime
oranlarinin yiiksek oldugu mahallede

ise yiiriinebilirlik diizeyinin daha diisiik
oldugu sonucuna ulasmistir.

Avusturya Ulastirma, Yenilik ve Teknoloji
Bakanligr'nin (BmviT) FIT-IT: Semantic
Systems arastirma programi kapsamindaki
SemWay projesi tarafindan desteklenen
bir arastirmada (Gaisbauer ve Frank, 2008)
navigasyon sistemleriyle yayalarin yol
bulma etkinligi incelenmistir. Arastirmada
yaya navigasyon sistemlerinde mevcut
sokak aglar1 tizerinden en kisa yollarin
hesaplandigini ortaya konulmustur.
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Yiiriinebilirlige Etki Eden Algisal
Etmenler

Cevresel alg1 konusu yon bulma
davranist ile ilgili calismalarda daha

cok islenirken yiiriinebilirlikle ilgili
calismalarla daha az iliskilendirilmistir.
Yiiriinebilirligi artirmak i¢in yapilan
calismalarda yapili ¢evrenin yaninda
kisilerin yiiriime algilarinin da énemli
oldugunu ifade eden Kooshari vd.

(2015) kisilerin yasadiklar1 mekanlar1
ylriinebilir olarak algilamasinin yiiriime

davranisini etkiledigi sonucuna ulagmistir.

Benzer bigcimde Ozer ve Kubat (2014 da
mekansal konfigiirasyon 6l¢iimlerindeki
yaya hareket seviyeleri ve mekansal
konfigiirasyon gibi fiziksel etmenlerin
yaninda kullanici algist etmenini de
dikkate alarak bir ¢aligma yiriitmiistiir.
Istanbul’'un Bakirkdy, Kadikdy ve
Besiktas merkezlerini drneklem alan
arastirmada yapilan anketlerin bir
boliimiinde karsit sifat ¢iftlerinin verildigi
semantik diferansiyel tekniginden'
yararlanilarak mekana yonelik algisal veri
6l¢iilmeye calisilmistir. Kullanict algisina
yonelik canlilik, ¢ekicilik, yenilik,
aciklik, anlasilirlik, giizellik faktorleri
olusturularak ti¢ bolge karsilagtirilmistir.

Yiiriime ve yiirlinebilirlik izerine yapilan
arastirmalarin yol bulma siireglerine
odaklanmadigini belirten Vandenberg

vd. (2016) gevresel ozelliklerin yiiriime
davranisini etkileyebilecegi gibi

cevrenin Ozelliklerinin de yon bulma
algisini etkileyebilecegini gostermistir.
Kavsaklarda yapilan rota tercihlerine
odaklanan Dalton R. C. (2003) yayalarin
tipik olarak varig noktalarina giden en
dogrudan yolu sectiklerini ve mevcut
konumlari ile hedefleri arasinda en az
aciya sahip yollar1 tercih ettiklerini ortaya
koymustur.

Kentin okunmasina yonelik algiya etki
eden fiziksel unsurlarin da yiirtinebilirlik
ile baglantili olabilecegi diisiiniillmektedir.
Bu baglamda Kevin Lynch tarafindan
mekanin okunmasina yonelik gelistirilen
bes bigimden kenar, diigiim ve nirengi
kavramlar1 tizerinde durulmustur.

Kenar (edge) kavramu ile ilgili
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“stireklilikteki dogrusal kirilma”
ifadesini kullanan Lynch, kenarlar i¢in
“yanal referans” ya da “alanlar1 bir arada
tutma organizasyonu” ifadelerini de
kullanmaktadir (Lynch, 1960, s. 47).

Calismada diigiim noktalart ile yer
isaretlerinin yol bulma bigimlerine
algisal olarak daha ¢ok etki edecegi
disiinilmistiir. Diglimler (nodes) ise
kisinin seyahat ettigi yogun odaklar veya
stratejik noktalardir. Diiglim noktalarinin
yol ile iligkili bir kavram olduguna
deginen Lynch’e gore bu noktalar stratejik
noktalar, kesisim noktalar1 veya bir
yapidan digerine gegis alanlar1 ya da bir
bolgenin “odak noktasi” olarak da ifade
edilmektedir (Lynch, 1960, s. 47 - 48).

Nirengiler (landmarks) ise bir nokta referans
tiird seklinde ifade edilmektedir. Diigiim
noktalar1 kisilerin iginden gegebildikleri
noktalarken nirengiler ise digsal unsurlar
olup kisinin iginden gecemeyecegi
alanlardir. Fiziksel nesneler olarak
tanimlanan yer isaretleri Lynch’e gore
uzak noktalar1 ifade eden ve ¢ok sayida
kisi tarafindan goriinebilen “bir elementi
bir dizi olasiliktan ayiran” unsurlar olarak
ifade edilmektedir (Lynch, 1960, s. 48).

Yontem

Calismada, bolgeyi bilen ¢ok sayida
katilimerya ulagmak yerine bolgeyi bilen
ve bilmeyen sinirli sayida katilimcinin
ayn1 bolgede gergeklestirdikleri yol bulma
stireglerine etki eden fiziksel ve algisal
bilesenleri dl¢iilmiistiir. Alginin farkli
fiziksel unsurlara gore nasil sekillendigini
6lcmek adina belirli bir giizergahtan
ilerlemek yerine katilimcilarin donisleri
neye gore yaptig1 irdelenmis, bu nedenle
cok sayida doniis yapilmak durumunda
olan iki ayr1 nokta belirlenmistir.

Kentsel mekanla daha iyi iliski
kurulmasina olanak taniyacak yaya
ulagimi tercih edilmistir. Yayanin yol
bulma bigimlerini 6l¢mek i¢in de hareketli
yontemler kullanilmistir. Katilimeilarin
davraniglarinin tamami not alinarak
spontane sorular da sorulmustur.

Tiim yayalarin iizerinde navigasyona
uyumlu takip cihazi bulunmadigi i¢in

I

Semantik Farklilik Olgegi, zit sézciik
¢iftlerini ve genellikle 7 dizeyli bir
degerlendirme dlgegini kullantr.

Bu kutupsal kavram ¢iftlerini
kullanma teknigi, sinestezi
arastirmalarina dayanmaktadir
(0sgood vd, 1957). Warren’s
Dictionary of Psychology’ye

gore sinestezi, ®baska bir
duyunun uyarimast sonucunda
bir uyaranin tetiklenmesi
deneyimini tanimlama olgusull
olarak agiklanir. Arastirmalar,
sinestezide gorsellestirmenin sézli
metaforlarla yakindan iliskili
oldugunu gostermistir; baslart
algak, tizleri yiiksek, umudu beyaz
ve karamsarligi siyah olarak ifade
etmek gibi (0sgood, vd., 1957).
Anlamsal diferansiyel teknigi i¢cin
standartlastiriimis bir sablon
veya standart bir 6lgek yoktur ve
arastirma kapsaminda élgilmesi
gereken kavramlara uyarlanabilir
(0sgood, vd., 1957).
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yliriime verilerinin toplanmasinin

arag verilerine oranla daha zor oldugu
bilinmektedir. Litman’in 2003 yilinda
yayimlanan makalesinde (Litman,

2003) ulasim tiirleri izerine yapilan
arastirmalarda 6l¢iilmesi zor oldugu
icin ylriimenin ¢gogu zaman ulasimi
planlayanlar agisindan goriinmeyen bir
ulagim tiirti oldugunu belirtmistir.

Secilen alanlarda katilimcilarin belirledigi
rotalarda, yayalarin mekana dair
yiiriinebilirlik ve yol bulma algilarini
yerinde ve yiiriiyerek deneyimlemek

ve bu esnada yiiriimelerine etki eden
olumlu ve olumsuz etkenleri kesfetmek
hedeflenmistir. Bu yontem yaklasimi
ozellikle mekansal ¢aligmalar, kentsel
hareketlilik, kent tarihi, kentsel morfoloji
gibi pek ¢ok alanda gergeklestirilen
arastirmalar i¢in kullanilmaktadir.
Hareketli yontemler arasinda yer alan
“Rehberli Yiirtyts — Guided Walk” ve
“Aciklamali Yiiriiylis” — Commented
Walks- yontemleri katilimcilarin
davranislarinin 6l¢iilmesi temel alindig:
icin kullanilmamistir.

“Go Along” (Birlikte Yiiriime),
arastirmacilarin katilimcilarla birlikte
belirli bir bolgede yiiriiyerek, dogal
ortamlarinda onlarla etkilesim halinde
kalmasi ve arastirma konular1 hakkinda
bilgi toplamasi1 yontemidir. Carpiano’nun
(2009) mekanin saglik ve refah iizerindeki
etkilerini arastirirken bagvurdugu birlikte
yliriime yontemlerinin arastirmacilarin
belirli bir alandaki ¢evresel

faktorleri, kaynaklari ve tehlikeleri
degerlendirmelerine olanak tanidigi
belirtilmektedir.

Battista ve Manaugh’un (2017)
calismasinda yiiriiylis miilakatlart (walking
Interview) yonteminin yayalarin ¢evreyi
deneyimlerken onlarla ger¢ek zamanli
etkilesime izin verdigini, duyusal veriler
sundugunu, yayanin kisisel 6zelliklerinin
yapili ve sosyal ¢evre algisini nasil
etkiledigini aydinlattigini ifade etmistir.
Anderson (2004) da ylriiylis miilakati
yonteminin bilginin hatirlanmast

ve Uretimini harekete gegirmek igin
tetikleyici bir yontem oldugunu ortaya

koymaktadir.

Bu arastirmada, mekan ile birebir
etkilesime girilerek uygulanan yiiriiytis
miilakat1 yontemi sayesinde masa basinda
fark edilmeyen mekansal detaylarin,
mekanla ilgili olumlu ve olumsuz
deneyimlerin ve algilarin yerinde tespit
edilmesi, mekan dair farkindaligin
artmasi hedeflenmektedir. Hareketli
yontemlerden birlikte yiliriime ve hareketli
miilakat yontemleri i¢ ige gegirilmistir.
[k asamada birlikte yiiriime yontemi
kullanilarak katilimer davranislari
gozlemlenmistir. Calismada kullanilan
birlikte yiirtime yontemi goriisiilen kisiye
herhangi bir soru sorulmadan doéniislerde
ne kadar siire gegirdikleri, nerelere
baktiklar1, yolun hangi kesimlerinde
yiriidiikleri gibi durumlar not alinmastir.
Ayrica mobil harita veya basili harita
kullanan birlikte yiiriinen kisinin yol
bulma siirecinde dikkatini dagitmamak,
ylriime aksiyonunu dogalligini
bozmamak adina kisiye ilk asamada soru
sormak tercih edilmemistir._ Ayni yol geri
doniiliirken hareketli miilakat yontemi
uygulanmugtir. {1k asamada not alinan
bolgeler ile doniis bolgelerimde ikinci
asamada durularak sorular sorulmustur.
Boylece yol bulma bigimlerine etki eden
algisal etmenler ile fiziksel etmenler
ortaklastirilmaya miisait duruma
getirilmistir. Fiziksel etmenlerin dl¢iilmesi
icin grup katilimcilar: tarafindan en gok
tercih edilen giizergahlar ile yollarin
egim ve yiriinebilirlik analizleri
siiperpoze edilerek sonuglar ¢ikarilmistir.
Kisilerin tek tek ve birbirlerinden
habersizce gelistirdikleri ortak yol bulma
davranislarina bakilarak algisal ve fiziksel
etmenler irdelenmistir.

Mobil harita uygulamalarinin ekran
kaydirma ile sesli yol tarifi avantaji, basilt
haritalarin ise alanin biitiinlinii gérme
avantaji bulunmaktadir. Basili haritanin
alanin biitiiniinii gérmesi nedeniyle
isaretlerin goriilebilmesi i¢in basilt
haritanin boyutu telefon ekran boyutunun
iki kat1 olarak iiretilmistir. Basili
haritalarda baglangi¢ noktasi ve varis
noktasi net olarak gosterilmistir. Basilt
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haritalarda, Kevin Lynch’in “Image of
City” eserinde ortaya attig1 diigiim, kenar,
yol, nireng, gibi kavramlardan hareket
edilerek park, aile sagligi merkezi (45M),
ilkokul, cami yapilar1 ve sokak isimlerine
yer verilmistir. Mobil haritalarda yol
tarifi yayaya gore olan Google Haritalar
ve Apple Haritalar uygulamalar1

tercih edilirken yayaya gore yol tarifi
bulunmayan Yandex Haritalar uygulamasi
kullanilmamistir. Her katilimeinin
kullandiklar1 rotalar gorsellestirilmistir,
doniim noktalar1 fotograflanmaistir.

Siirdiiriilebilir kentlerin 6nemli
bilesenlerinden olan yiirtinebilirlik ile
ilgili CBS tabanli sayisal degerlendirme
araglari son donemde yayginlasmuistir.
Calismadaki yiirtiyiis davranislarini bir
referansla karsilastirmak i¢in CBS tabanli
en yaygin kullanimlardan Walk Score 17
uygulamasi incelenmistir.

YOL BULMA BICIMLERININ
ISTANBUL CEKMEKOY’DE
OLCULMESI

Caligma alaninin se¢ilme nedeni, alanda
ikamet edildigi ve ¢alismada bolgeyi
bilenlerle de miilakat yapilacag: igin,
Istanbul’'un Cekmekdy Ilgesi’nin Hamidiye
Mahallesi’'nde olarak seg¢ilmistir. 2022
verilerine gore 30.048 niifuslu mahallede
kapali sitelerin yani sira geleneksel
apartman dokusu yaygin sekilde i¢ ice
gecmistir. Calisma bolgesi ise bolgede
kentsel hizmet tesisleri yer isareti alinarak
iiretilen 5 adet farkli dogrultu icerisinden;
ana aks ve ara akslarin bir arada
bulunmasi, toplu konut ve klasik mahalle
dokusunu olusturan konutlarin bir arada
bulunmasi, ¢cok sayida donemeg icerebilen
ve egimi %5’ten ytiksek alanlar igermesi
nedeniyle secilmistir. Sekil 2

Baslangi¢ ve varis noktasi olabilecek
kamusal alanlar ve kullanict

tarafindan 6nemli bulunan mekénlar
degerlendirilmistir. Alan tercihinde
Thibaud™un (2013) belirledigi kriterlerden
glizergah cesitliligi saglanmaya
caligmustir. Polis karakolu, muhtarlik,
Mecidiye Parki, Cekmekdy Cemevi, Lale
Parki, Hamidiye Kiiltiir Merkezi yapilar1
belirlendikten sonra bu yapilarin birbirleri
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arasinda olusabilecek seyahatler dncelikle
1 kilometreyi gegmeyecek uzaklik
olmasi, egimin degiskenlik gostermesi,
tek diize goriintii veren site duvarlarinin
cogunlukta olmamasi, kisilerin odak
noktasi olarak kullanabilecegi yapilarin
bulunmasi, ¢ok sayida déonemece imkan
vermesi hususlarinca degerlendirilmistir.
Baslangi¢ noktas: Cekmekdy Cemevi,
varis noktast Hamidiye Mahallesi
Muhtarlig1 olarak belirlenmistir.

Segilen 15 hektarlik alanda Istanbul
Elektrik Tramvay Tiinel isletmesi
(IETT) otobiislerinin ve dolmus hattinin
bulundugu 1 cadde, 1 ilkokul, 1

ozel ortaokul, 1 lise, 1 aile saglig1
merkezi, 1 cami, 2 cemevi, 1 muhtarlik
bulunmaktadir. Bélgedeki yapilarin
cogunlugu 5 katli olmakla beraber az
sayida | ve 2 katli yapt bulunmaktadir.

sekil 2. Calisma alaninin hangi alternatif
dogrultulari olusturan alanlar iginden
segildiginin gosterimi
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Sekil 3. Calisma alanindaki
sokaklarin diizgiin geometrik
formlara gevrilerek baslangig
noktasindan bitis noktasina

kag farkli rota ile gidileceginin
tekrarli permiitasyon kullanmadan
hesaplanmast

Sekil 4. Calisma alaninin Lynch
Analizi

Ana cadde boyunca ve aile saglig1
merkezinin oldugu bdliimde konut
zemin katlarinda ticaret kullanimlar1
goriilmektedir. Baslangi¢ noktasi
yakinlarinda girisi dar olan bir park

yer almaktadir. Bolgede 17 sokak, 2
park i¢i yol, 1 cadde, 44 kavsak ve
kavsak noktalar1 arasinda kalan 70 hat
bulunmaktadir. Baglangi¢ noktasi ile varis
noktasina hi¢ geri donememek kosuluyla
162 farkli rotadan ulagma imkani
bulunmaktadir.

Kullanilan yontem olan Walk Score 17
uygulamasi, bir sokak veya mahallenin
ylriiyiis dostu olup olmadigini 6lgen
bir web sitesidir. Walk Score 17°nin
6lctim kriterleri arasinda ilgili sokaga
hizmet ve donatilarin yakinlig1, niifus
yogunlugu, kavsak yogunlugu, yol ve
kaldirim genislikleri, altyapi, yliriiyls
acisindan kullanislilik bulunmaktadir.
Google, Factual, Great Schools, Open
Street Map, U.S. Census, Localeze ve
Walk Score kullanict toplulugu tarafindan
eklenen verileri kullanan Walk Score 17
olciilen bolgenin yiiriinebilirlik seviyesine
0’dan 100’e kadar puan verir. Sitenin
adinda gecen 17, 17 puani ifade etmekte
olup 17 puanin altindaki sokaklarin
ylriinebilirliginin diisiik oldugunu
gostermektedir. Donemeglere noktalar
verilerek alan soyutlanmis ve tekrarli
permiitasyon yontemi uzun olacagi i¢in
say1 verme teknigi (1 numarali noktadan bir

*

walkscore17'ye gére yiksek yOrUnUrlik seviyesi olan yollar
soyutlanan yollar

diger noktaya kag farkl yoldan gelinebiliyorsa o
noktaya o kadar yol sayr olarak yazilir. Bir noktanin
tizerinde drnegin 4 yaziyorsa o noktaya baslangi¢
noktasindan 4 farkl yol ile ulasilir anlamina

gelmektedir) kullanilarak hesaplanmistir.
Sekil 3

Yiirtiylis yapilan alanin Lynch Analizi

de yapilmistir. Analizin unsurlar1 ise

yer igaretleri, diigiim ve kenar olarak
belirlenmis olup kenar kavrami bolgedeki
durumuna gore “ge¢isi olan” yani

ana akslarin sinir ihtiva ettigi, “gecisi
olmayan” yani duvar veya benzer bir engel
ile geg¢is imkani vermeyen, “alanlari bir
arada tutma organizasyonu olan” seklinde
ii¢ ayr1 kategoride degerlendirilmistir.
Sekil 4

CALISMA ALANININ LYNCH ANALIZ

BASLANGIG'

LEJANT

I DUGOMNOKTALARI

....... KENAR (GECIS | MKANI BULUNAN)

© verisareTLERI — KENAR (GECIS IMKANI BULUNMAYAN)

s KENAR [ALANLARI BIR ARADA TUTMA ORGANIZASYONU)
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Yol bulma ve kentsel alginin olusumu
konusunda goriis netligi ve ylirimek
icin iklim kosullarinin ayni olmasina
Ozen gosterilmistir. Calisma ayni hava
kosullarini ve ayn1 goriis agisini saglamak
amaciyla 28 Ocak 2023 — 4 Nisan 2023
tarihleri arasinda saat 12.00 — 17.00
arasinda yapilmistir. Calisma deprem
siireci nedeniyle 6 Subat - 21 Mart
arasinda yapilamamuistir. Bélgede yol
bulma siirecini ve algiy1 etkileyecek
unsurlardan semt pazarinin kuruldugu
cumartesi giinleri ¢aligma yapilmamistir.
Her katilimcinin belirlenen noktaya ne
kadar zamanda ulastig1 da not alinmistir.

Yiiriinmesi planlanan alanda %0’dan
%?21’e kadar ortalama egime sahip
bolimler bulunmaktadir. Walkscorel7
internet sitesindeki sisteme sokak isimleri
girilerek her sokagin puanina gore bir
analiz olugturulmustur. Walkscore 17
sitesinin verilerine gore alana bakildiginda
biiyiik bir boliimiin yiiriiniilebilirligi
diisiik (0 puan) oldugu goriilmektedir. Egim
ve walkscore 17 sitesinin yiiriinebilirlik
analizleri karsilagtirildiginda diigiik egimli
boéliimlerin yogun oldugu sokaklarla
ortiistiigii goriilmektedir. Sekil 5

YOLLARIN ORTALAMA EGiMLERI

Tim yiiriytslerle karsilagtirmak

icin referans olusturmasi agisindan
uluslararasi yiriinebilirlik kriterlerine
gore sekillenen Walkscorel7 sitesinden
faydalanilarak caligma alanindaki

tiim sokaklarin yiirtinebilirlik skorlar1
arastirmaci tarafindan tespit edilmistir.
Tiim yollarin ortalama egim dereceleri de
CBS yazilimlarindan arcGIS kullanilarak
hesaplanmistir.

Daha 6nce yapilan ¢alismalarda (Dalton,
2019) 62, (Miinzer, 2006) 64 ve (Toru Ishikawa,
2008) bu yontemi kullanarak arastirmalar
iretmiglerdir. Aynt mantig1 yakalamaya
calisan bu ¢alismada her katilimcinin
rotasi yiriyis sirasinda kontrol haritasina
islenmistir. Islenen rotalar arcGIS
yazilimi ile elde edilip pdf formatinda
Adobe Illustrator programina aktarilan
altliga islenmistir. Rotanin yani sira
kisiye sorulan sorular ve yanitlari da
rota ile birlikte gosterilmistir. Kisilerin
dondiikleri noktalar ile kisilerin aklinda
kalan yapilar fotograflanmistir.

Calismada katilimcr sayis1 30 kisi ile
sintrlandirilmigtir. Arastirmaya katilan
30 kisi 3 grup olarak siniflandirilmistir.
i1k grup, bolgeyi hig ziyaret etmemis

Sekil 5. Calisma alanindaki yollarin
ortalama egim ve yiiriinebilirlik
analizlerinin karsilastirmasi.

SOKAKLARIN WALKSCORE 17 PUANLARI

%3.1-% 60

%61-%9.9

%10,0 - %14,0

% 14,1 -21,0

Il «onur

KONUT DISI YAPILAR

s WALKSCORE'A GORE 0 PUAN
s WALKSCORE'A GORE 80 PUAN
s W ALKSCORE'A GORE 90 PUAN
s PARK ICI YOL EN ELVERISLI YORUYUS
Il «onur

KONUT DI§I YAPILAR
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Sekil 6. Basili harita ile seyahat eden
kullanicilarin kullandiklart basuli harita.
Tablo 1. Basili harita-mobil harita ve alant
bilen katilimcilara sorulan sorular

ve mobil harita kullanacak 10 kisiden

olusmustur. Ikinci grup bélgeyi hig ziyaret

etmemis ve basili harita kullanacak 10
kisiden olusmustur. Ugiincii grup bélgeyi
iyi bilen ve higbir ara¢ kullanmayan 10
kisiden olugmustur. Saha ¢aligmasina
katilan goriismeciler 20 — 66 yas
araliginda olup ¢ogunlugu erkektir.
Katilimeilarin ortalama yas1 39,9 olurken
en geng katilimcer 22, en yaslt katilimet
66 yasindaydi. Katilimcilar arasinda 15
is¢i, 3 emekli is¢i, 5 6grenci, 4 esnaf, 1
pilates hocasi, 1 satrang hocasi ve 1 igsiz
bulunmaktadir. Katilimeilarin 9’u kadin

21’1 erkektir.

Arastirmanin temel yontemi Mobil/
Hareketli Yontemler (Mobile Methodologies)
olarak belirlenmistir. Seyahat siiresince
birlikte yiirtime yontemi kullanilmis
olup katilimcilara herhangi bir soru
yoneltilmemistir. Arastirmacinin
odaklanmasini saglamak ve bireysel
alginin 6l¢imii 6n planda oldugu i¢in
birden fazla katilimer ile bu yontem
uygulanmamistir. Her seyahat bittiginde
katilimcilarla ayni rota tekrar yiiriinerek
ylriliyiis miilakat1 yontemi ile sorular
sorulmustur. Bunun nedeni katilimecinin
hangi etkenlerden dolay1 tercih yaptigini
ayni mekanda gorerek daha etkin

hatirlamasini saglamaktir. Bir diger neden

de katilimcinin ayni yolu geri donerken
rotay1 hatirlayip hatirlamadigini test
etmektir. Bu test ile farkli ara yiizlerin
mekan algisi iizerindeki etkisinin
ol¢iilmesi hedeflenmistir.

Yiiriilyiis sonunda sorulanlar

* Geldiginiz  giizergahi  haturliyor

musunuz?
boyunca  en  giivende

iz boliim hangis

*Neden kaldirimda yiiriidiiniiz  veya

yiiriimediniz?

var midir,

*Giinliik  yiirime  aliskanlklarimz

nasildir?

Déniis yolunda sorulanlar

*Haritaya baktiktan sonra ilk
olusturdugunuz giizergahta m gittiniz
yoksa ikce bu giizergah

degistirdiniz mi?

*Seyahat ettiginiz rotanin yiiksek
egimli olabileceg inmiis
miiydiintiz viiksek egimli bir

yoldan gidildiyse)

Katihmalarin kanstirdiklari,
kaybolduklari veya donemeg olarak
kullandiklart noktalarda durularak

sorulanlar

*Kavgak noktalarinda neden o yonii
snii tercih

elme

*Yanhs gittiginizi nasil anladimz?

v

*Rotamz1 yeniden nasil olugturdunuz

*Kendinizi konumlandurirken nereleri

referans aldimz?

Yiiriinebilirlige etki eden fiziksel faktorler
arasindaki trafik ve emniyet acisindan
giivenlik algisi, topografya durumu,
mesafe, uygun sosyokiiltiirel ortam,

SRR

B Saenyg

1
LB /mmg

% N

hizmetlerin veya donatilarin varligi,
fiziksel ve algisal mekanin karmasiklik
diizeyi olgular1 ¢calismada sorulan sorulart
sekillendirmistir. Her gruba hatta kisilere
Ozel sorularin yani sira her katilimeciya
sorulan sabit sorular da bulunmaktadir.

Mobil harita uygulamasi ve haritalarin
kullanilabildigi her alanda ve bu
araglar1 kullanabilen herkesle yapilabilir
niteliktedir.

Basili Harita ile Yiiriiyiis Analizleri

Basilt haritalarda baslangi¢ noktasi ve
varig noktasi net olarak gosterilmis; park,
aile saglig1 merkezi, ilkokul, cami yapilar1
ve sokak isimlerine yer verilmistir. Sekil 6

Rotalar uygulanip baslangi¢ noktasina
gelindiginde kisinin geldigi giizergahi
hatirlayip hatirlamadigi da not alinirken
katilimcinin yas ve meslek bilgisi
sorularak saha caligmasi bitirilmistir.
Yiirtiytis sirasinda, doniis yolunda

ve yiiriirken karistirilan, durulan
noktalarda tiim katilimcilar ortak temel
sorular sorularak aralarindaki algisal ve
mekansal farkliliklar ortaya ¢ikarilmaya
caligilmistir. Tablo 1

Basili harita kullanan 10 kisi iginde
ortalama ytiriiyls siiresi 8 dakika 7
saniyedir. Basili harita kullananlar en
rahat ana caddede ytiriirken ikinci olarak
Yildiz Sokak’ta yiiriimiislerdir. Geri doniis
yolunu hatirlamayan 5 katilimcidan 1’1
basili harita kullananlar arasindadir. En
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cok kullanilan giizergahlar basili harita
kullananlar i¢in Ulubatli Caddesi — Yildiz
Sokak olmustur. Basili harita kullanan 5
kisinin rotasini sasirdig: tespit edilmistir.

Mobil Harita ile Yiiriiyiis Analizleri

alternatif rota verdigi not alinmistir.

Sekil 7 uzun yirlyis 9 en kisas1 7 dakikadir.
- By us = |
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En ¢ok doniilen noktalar
L 1.derece kullanilan yollar

2. derece kullanilan yollar
' 3. derece kullanilan yollar

4, derece kullanilan yollar

Mobil harita kullanan 10 kisi icinde en

Mobil haritalar1 kullananlarin kag adet

Sekil 7. Basili harita kullanicilarinin
kullandiklar: giizergdhlarin ist siite
konularak elde edilen siperpoze
paftast.

Tablo 2. Basili Harita ile yiiriyen

Basilt harita kullananlarin 31 doniisiiniin
20’sinde hedefe kestirmeden ulagma
cabasi etkili olurken doniislerin 8’inde
tabelalarin etkili oldugu goriildi.
Katilimcilarin 6’sinin rotasini belirleme
konusunda kestirmeden hedefe ulagsma
cabasi etkili olurken 3’linde daha az
donemegcli giizergah tercihinin 6ne ¢iktig1
ve 1 katilimcida ise parkta yiiriime
aligkanliginin rotasinin belirlenmesinde
etkili oldugu ortaya ¢ikmistir. 5
katilimcinin az da olsa yolunu sasirdigi
tespit edildi. Katilimeilarin 5’1 parki
gormediklerini ifade ederken Parki goriip
oray1 tercih etmeyen 4 kisiden 3’i park
tarafindaki yolarin daha dolambagl
oldugunu belirtirken, 1 katilimer da “ana
caddede yiirtimek daha cazip” yanitini
vermistir. Tablo 2

9l |Sayt 44, Mart 2025

katilimcilarin egilimleri

BASILI HARITA KULLANANLAR
ana caddeyi tercih
eden

parki tercih
etmeyen

kestirmeyi tercih
edenler

diiz yollan tercih

parki fark etmeyen
eden

parki tercih eden

Ortalama yiirliyis siiresi 7 dakika 51
saniyedir. Mobil harita kullananlar en
rahat parkta ikinci olarak Yildiz Sokak’ta
yiriimiislerdir. Geri doniis yolunu
hatirlamayan 5 katilimcidan 4’ mobil
harita kullananlar arasinda ¢ikmistir.
Sekil 8
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Sekil 8. Mobil harita
kullanicilarinin kullandiklart
glizergdhlarin ist siite konularak
elde edilen siiperpoze paftasi.
Sekil 9. Bélgeyi bilenlerin
kullandiklart giizergdhlarin

list siite konularak elde edilen
stiperpoze paftast.

ARV

8

%
I“"‘E; v

oy

wBestegiil Sokak

Katilimcilarin 8’1 Google Haritalar 2’si
Apple Haritalar uygulamasi kullanmistir.
Mobil haritalar katilimcilar: en yiiksek
egimli ama en kisa yolu tercih ettirtmistir.
Katilimeilarin tamaminin rota tercih
sebebini “navigasyona giiven” olusturdu.

2w Yildiz Sokak

L\ ) {1
'_ j-:::“:‘

"

Teeng %

En ¢ok déniilen noktalar
1 1.derece kullanilan yollar
2. derece kullanilan yollar
3. derece kullanilan yollar
4. derece kullanilan yollar

Tim katilimeilar 6nerilen ilk rotay1 tercih
ederken 1 katilimeinin yiiksek egimi
goriince rotasini degistirdigi goriilmiistiir.
Katilimcilara sorulan “hangisini tercih
ederdiniz; egimli kisa yol mu, egimsiz
uzun yol mu?” sorusuna 7 kisi egimsiz
uzun yolu, 3 kisi egimli kisa yolu tercih
edecegini sdylemistir.

Bolgeyi Bilenlerin Yiiriiylis Analizleri

Bolgeyi bilen 10 kisi i¢inde en uzun

En ¢ok déniilen noktalar

[ 1.derece kullanilan yollar
2. derece kullanilan yollar
3. derece kullanilan yollar
4. derece kullanilan yollar

yiuriyis 13 en kisasi 7,5 dakikadir.
Ortalama yiiriiytis siiresi 9 dakika 9
saniyedir. Bolgeyi bilenler en rahat
Bestegiil Sokak’ta ylirtimiislerdir. Tim
yiiriiyiislerde en rahat yiiriinen ii¢ yol Park
i¢i yolu, Ulubath Caddesi ve Yildiz Sokak
¢ikmugtir. Sekil 9

Ortak bulgular

Bolgeyi bilenlerin aklinda 4, harita
kullananlarin ve mobil harita
kullananlarin aklinda 3’er yap1 kalmistir.
En ¢ok akilda kalan yapilar, Giirkan
Sokak ile Kervan Sokak yakinindaki Sok
Market, Park ile Kervan Sokak arasinda
bulunan tek katli konut ile Hamidiye Aile
Saglig1 Merkezidir.

En ¢ok doniis tercihinin kullanildig:
noktalar Ulubatli Caddesi/Park i¢i yol,
Ulubatli Caddesi/Bestegiil Sokak, Ulubatl
Caddesi/Yildiz Sokak, Bestegiil Sokak/
Ceylan Sokak, Ceylan Sokak/Yildiz
Sokak, Parki¢i yol/Kervan Sokak, Kervan
Sokak/Yildiz Sokak, Bestegiil Sokak/
Emek Sokak, Emek Sokak/Kamber Sokak,
Sener Sokak/Kivrimli Sokak/Yildiz Sokak
seklindedir. Sekil 10
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Muhtarlik Mobil haritalarla
BiTiS yapilan yuriyisler

yolunen ;
cok i
sasinldig |
bdlge

sari2 (akilda kalan ev)

sari3.1

akilda kalan
Sok Market

Bilenlerin yiriyusleri

Sekil 10. En ok doniis yapilan
noktalarin kullanict gruplarina gore
gorintileri.

3.1 3 3 "~ (akilda kalan
neoktalar: Park

LEJANT

@ donis yapilmayan ancak akilda kalan ya da sasinlan bélgeler
@ basili harita ile yirimek @ bilenlerin yiriyisleri
mobil harita ile yirumek . baslangic ve bitis noktalar

Katilimeilarin 25’inin aliskanlik olarak

En ¢ok kullanilan giizergahlar basili harita  kaldirimdan yﬁrﬁ.diigﬁ .fm.laslhrken 5
kullananlar i¢in Ulubatli Caddesi — Yildiz ~ katilimeinin ise bilmedigi bolgelerde

Sokak, mobil harita kullanicilari igin yolun ortasindan yiriime aliskanliklari
Ulubatli caddesi — Park ici yol — Kervan oldugu goriildi. Kaldirimda yiiriyememe
Sokak — Yildiz Sokak. Bélgeyi bilenlerin nedenlerinin basinda otomobillerin park
en ¢ok kullandig1 giizergah Ulubatli etmeleri gelirken bu soruna ek olarak 8
Caddesi — Bestegiil Sokak — Emek Sokak  katilimc1 yolun ortasini tenha buldugunu
— Sener Sokak — Yildiz Sokak’tir. ve 4 katilimc da yol ortasinda daha genis
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Tablo 3. Katilimcilarin dénemeglerdeki
yirime egilimleri

g0Oris acist buldugunu sdylemistir.

Katilimeilar toplamda 39 adet doniis
gergeklestirmiglerdir. Bu doniislerin

19’u aliskanlik sonucu gerceklesirken

bu doniislerin 3’tinde aligkanliklarin
olusumunda nirengi sayilabilecek
unsurlarin etkili oldugu diistiniilmektedir.
Dontislerin 7’sinde kestirme yoldan hedefe
ulasma ¢abasi ile sekillenirken bu 7 doniis
bolgede daha 6nce ¢ok defa yiiriimiis olup
10 yildan uzun siiredir bdlgede ikamet
eden 3 katilimci tarafindan yapildig: tespit
edilmistir. Doniislerin 2’sinde tenha olan
sokagin degil daha fazla insanin ve ticaret
kullaniminin bulundugu sokagin tercih
edilmesinin etkili oldugu goriillmiistiir.
Dontislerin I’inde “tanidiklar: gérme
isteginin” I’inde de “tanidiklar1 gérmeme
isteginin” etkili oldugu gorilmiistiir.
Tablo 3

KATILIMCILARIN DONUSLERDEKI EGILIMLERI

kalabalik sokak
gorme ihtiyaci

Kestirme yol
ihtiyaci

tanidiklarin olmasi

Aligkanhk

Nirengiler

Katilimeilarin 6°s1 yiiriidiikleri giizergaha
dair akillarinda herhangi bir yap1 veya
unsurun kalmadigini ifade ederken 4
katilimcinin aklinda gesitli unsurlar veya
yapilarin kaldigi tespit edilmistir.

Sonug ve Degerlendirme

Tiim yolculuklar siiperpoze edilerek en
¢ok kullanilan giizergahlar ve doniim
ortaya konulmustur. Ortaya ¢ikan sentez
iiriin de Walkscore 17 puanlarina gore
iretilen haritayla ve yollarin ortalama
egimlerinin gosterildigi haritayla
karsilastirilmistir.

Mobil harita kullananlarin diger

gruplara oranla geldikleri rotay1
hatirlama konusunda zay1f olduklar1
goriildi. Basili harita kullananlarin

diger gruplara oranla yiiriiylis esnasinda
dogrultularini hesaplayamadiklari igin

en fazla sasiran grup oldugu tespit
edilmistir. Basil1 harita kullanicilarinin
bolgeyi bilmedikleri i¢in ve yol tarifi
yardimcist olmadigindan belirgin

sekilde one ¢ikan bir glizergahi olmadigi
goriildii. Mobil harita kullanicilart ile
basilt harita kullanicilarinin ytiriiyts
boyuna akillarinda esit sayida ve az
unsurun kaldig1 goriiliirken bolgeyi bilen
katilimcilarin aklinda daha fazla unsur
kaldig1 goriildii. Bunun nedeninin bolgeyi
bilenlerin yol bulma aliskanliklarini
nirengilere gore gelistirmesi oldugu
diisiniilmektedir. Sadece bolgeyi bilen
katilimcilarin rotalarinin egim ve
yiiriinebilirlik puanlar1 ile uyumlu oldugu
tespit edilmistir.

Doniislere en ¢ok etki eden unsurlarin
mobil harita kullananlar i¢in “yol tarifine
glivenmek™, bolgeyi bilen katilimeilar igin
“aligkanlik”, basil1 harita kullananlar igin
“kestirme rotaya gore yapilan ¢ikarim”
oldugu goriilmiistiir (80 doniis).

Kalan 22 doniisgiin 8’inde
yonlendirmelerin, 4’tinde diisiik

egimin, 3’inde nirengi noktalarinin,
2’sinde tenhalik veya canliligin, 2’sinde
tanidiklarin, 2’sinde giivenlik ve 1’inde
rahat yiirlime diisiincesinin etkili oldugu
gOriilmiistiir. 22 dontistin 20’si bolgeyi
bilenlerce gergeklestirilirken 2’si basilt
harita kullanicilarinca gergeklestirilmistir.

Bolgeyi bilenlerin rotalarinin yayalarin
mevcut konumlari ile hedefleri arasinda
en az actya sahip yollar1 tercih ettiklerini
ortaya koyan Dalton’un tespitine uyumlu
oldugu (10/7), digerlerinin uyumlu
olmadig1 (Basili harita 10/2, Mobil harita 10/1)
gorilmistir.

Yiirtinebilirlige etki eden algisal
etmenlerin az da olsa yol bulma
bigimlerinde etkili oldugu gorilmistir.
Doniis tercihlerindeki canlilik/tenhalik,
giivenli olma izlenimi, yiiriyiisiin rahat
olduguna dair diisiince bu etmenler
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arasindadir. Bolgeyi bilen ve konumlari ile
hedefleri arasinda en az agiya sahip yollar1
tercih eden 7 katilimci ile derinlemesine
goriisme yapilirsa algisal etmenlerin tespit
edilebilecegi diistiniilmektedir.

Tim yiriiytislerde 30 katilimcidan
9’unda akillarinda herhangi bir unsurun
kaldig1 goriilmiis olup bu unsurlarin
sayist 7°dir. En ¢ok akilda kalan unsurlar
ise su sekildedir: Aile Sagligi Merkezi (3
katihmey), Giirkan Sokak’taki Sok Market
(2 katilimey), Park ile Kervan Sokak’in
birlestigi bolgede bulunan tek katli ev (2
katilimc) (Sekil 11).

: _‘_-—Ep‘l 4
';; _ I‘%‘E‘\H‘
¢,

SAGLIK MERKEZI

Sok Market tabelasinin kontrast farki
sayesinde akilda kaldig: diisiiniiliirken aile
saglig1 merkezinin ise bolgeyi bilenlerin
kullandig1 bir yap1 olmasinin yaninda
haritada belirgin gosterilmesi nedeniyle
akilda kaldig1 diistiniilmektedir. Park ile
Kervan Sokak bitisigindeki tek katli evin
bolgedeki yapilarin agirlikla S katli olmasi
nedeniyle farkli bir kimlik tasidigi igin
akilda kaldig1 diistiniilmektedir.

Mobil harita ekraninda diger yapi
goriintiilerinden farklilasan ancak yer
diizleminde diger yapilardan farkli

95 Sayt 44, Mart 2025

olmayan bir yapi unsurun bir katilimct
tarafindan dikkat cektigi tespit edilmistir.
Bu durum Arias (2020) tarafindan
gerceklestirilen ve tabelas1 goziikmeyen
bir Starbucks mekaninin mobil harita
iizerinde sembolik olarak belirtilmesinin
katilimeilar igin 6nemli bir yer bilgisi
olarak goriildiigiine dair tespitini
destekleyici niteliktedir.

Calisma, mobil ve basil1 haritalarin yol
bulma ve rota olusturmayi etkileyen
yegane etmen olmadig1 goriisiiyle beraber
rota tercihlerinde yer bilgisi, egim,
yapilarin ve sokaklarin algisal etkileri,

Sekil 1. Tim katilimcilar baz alindiginda
en ¢ok akilda kalan unsurlar: (@) Aile
sagligt merkezi, (b) Sok Market tabelasi,
() Tek katli ev.

o,

0 B
( /

/

arazi kullanim durumu, yirtinebilirlige
dair fiziksel ve algisal unsurlarin da
onemli oldugu goriisiindedir.

Calisma, yol bulma bi¢imlerinin

Kevin Lynch’in analiziyle birlikte
degerlendirilmesine olanak tanimaktadir.
Calismada Lynch’in yonteminden farkli
olarak bolgeyi bilmeyenlerin yol bulma

ve rota olusturma bigimleri lizerinden
olusturduklar1 kentsel algilart dlglilmiistiir.

Lynch’in arastirmasini yaptigi donemde
kentlerin yol aglarinin otomobile
gore sekillendigi diistintildiiglinde
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otomobil kullanicilarina yer verilmesi
anlasilir durumdadir. Giiniimiizde
kisilerin yiiriiyerek kentsel mekanla
kurdugu etkilesimin otomobil i¢inde
olusan etkilesimden daha iyi oldugu
diistintilmiistiir. Lynch’in yontemiyle
¢aligmanin farklilastigi bir diger konu
da ofis miilakatlar1 yerine hareketli
yontemlerden birlikte yiiriime ve
hareketli miilakat yonteminin art arda
kullanilmasidir. Lynch, herkes tarafindan
kolayca okunabilir bir kentin miimkiin
olup olmadigina doniik arastirmasi
sonucunda akilda kalic1 yer bilgisi,

diigiim, kenar gibi kavramlar geligtirmisti.

Yol bulma ve rota olusturma siirecleriyle
de ilgili oldugu diisiiniilen bu kavramlarin
caligmada one siiriilen yontemle dlgiilerek
daha da belirginlestigi gértilmiistiir.
Lynch’in yontemi edinilmis bilginin
ol¢tilmesinde etkili bir yontem olsa da
bolgeyi bilmeyenlerin gelistirebilecegi
kent algisina dair sinirl kalmaktadir.
Calismada kullanilan yontemin bolgeyi
bilenlerin yaninda bolgeyi bilmeyenlerin
de algisin1 hareketli yontemlerle

olgerek Lynch’in yontemine bir elestiri
mahiyetinde oldugu diisiiniilmektedir.
Calisma bugiine kadar yol bulma
bi¢imlerinin irdelendigi ve genellikle
basili haritalar ile mobil haritalarin
karsilastirildigi arastirmalara bolgeyi
bilen katilimcilar1 dahil ederek yol bulma
ve rota olusturma siireclerinde algisal
etmenlere yenilikgi bir degerlendirme
yontemi getirmistir.

Sunulan yontemle Lynch analizinin
¢iktilarinin veri sistemlerine
yiiriinebilirlik kriterleri baglaminda
aktarilabilecegi diistiniilmektedir.
Calisma, benzer veri setleri kullanilarak
olusturulan yiiriinebilirlik puanlar ile
mobil harita yonlendirmelerinin tutarsiz
oldugunu; bolgeyi bilenlerin rotalariyla
tutarlt oldugunu ortaya koymustur.

Bu durum mobil harita yol tarifi
seceneklerinin yiiriinebilirlik puanlari
ve egim analizleri ile entegre edilmesine
yonelik caligmalara ihtiya¢ oldugunu
gostermektedir.

Yol bulma bi¢imlerinin ve gezinme

davranislarinin kigiden kisiye farkliliklar
gosterdigi diisiiniildiigiinde ve veri
biliminin giderek gelistigi g6z oniine
alindiginda mobil harita uygulamalarinin
kisiye gore yol tarifi verme imkani
sunmasina yonelik ¢alismalar i¢in
ylriinebilirlige ve yol bulma bigimlerine
etki eden algisal etmenlerin calisilmasina
ihtiyag oldugu goriilmektedir.

Calisma boyunca tretilen analizlerin
akilli sehir uygulamalarinin gelistigi
gliniimiizde yaya agisindan olusturulacak
mobil yol tarifi uygulamalarinin
ylriinebilirlik ve egim verileri ile
uyumlulastirilmasina hizmet etmesi

de diisiiniilmiistiir. Caligmanin ayrica

yol bulma bi¢imlerine etki eden

algisal etmenlere doniik aragtirmalarin
derinlestirilmesine de olanak tanidig1
distiniilmektedir.
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