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Cesitli nedenlerle kullanim dis1 kalarak
islevini yitiren yapilarin korunmasi
genellikle giiniimiiz kosullarina adapte
edilmesiyle miimkiin olmaktadir. Mimari
mirasin 6nemli bir par¢asini olusturan
demiryolu yapilart hat giizergahlarinin
degismesi, demiryolu teknolojisindeki
ilerlemeler, mevcut yapilarin giiniimiiz
ihtiyaglarma cevap verememesi gibi
nedenlerle kullanim dis1 kalmaktadir.
Ozellikle hizmet dist kalan demiryolu hatlari
tizerinde yer alan istasyon yapilarmin
kullaniminin da terk edilmesiyle yapilar
korunmasiz kalmaktadir. Tiirkiye’deki
demiryolu hatlar1 iizerinde ¢ok sayida yap1
insa edilmistir. Ancak bu yapilardan sadece
6nemli merkezlerde yer alan garlar ile ilgili
koruma calismalari yapilmaktadir. Ozellikle
ara istasyon konumundaki noktalarda
bulunan yapilar i¢in kapsamli koruma
¢alismalarina ihtiyag vardir. Bu ¢alisma ile
hizmet dis1 kalan Kirklareli-Biiyiikmandira
Demiryolu Hatt1 iizerindeki Babaeski ve
Kavakh Tren stasyonu yolcu binalari igin
yeni kullanim 6nerileri gelistirilerek,
¢alismanin ayn1 durumdaki diger istasyon
yapilarmin da benzer yaklasimlarla
korunmast igin model olmasi
hedeflenmektedir. Calisma kapsaminda
yolcu binalari biitiinciil koruma yaklagimi
¢ergevesinde, yakininda bulunan diger
demiryolu yapilart ve bulunduklart gevre ile
iliskilendirilerek restorasyon
uygulamalarinda yapilacak miidahalelerin en
az diizeyde tutulmasi ve béylece yapilarin
tiimiiniin daha etkin bir kullanim ile
yasatilmas1 amaglanmustir.

Abstract

Conserving buildings that are out of use for
various reasons and that lose their functions
are usually made possible by adapting to
today's conditions. Railway buildings which
are an important part of the architectural
heritage, the change of railway line routes,
the progresses in railway technology are out
of use due to the fact that existing buildings
cannot respond to today s needs. Buildings
remain vulnerable, particularly by the
abandonment of the use of station buildings
on over-the-rail rail lines. Many buildings
were built on railway lines in Turkey.
However, only conservation studies related
to the stations located in the important
centers are being carried out. There is a
need for extensive conservation studies,
especially for buildings located at the places
of the intermediate stations. With this study,
it is aimed to develop a new usage proposal
for passenger buildings of Babaeski and
Kavakli Railway Stations on the Kirklareli-
Biiyiikmandira Railway Line, which is out of
service, and to be a model for other station
buildings in the same situation to be
preserved by similar approaches. Within the
scope of the study, it was aimed that the
passenger buildings should be kept at the
minimum level in the restoration practices
by being associated with the other railway
buildings in the vicinity of the integrated
protection approach, so that all the buildings
can be kept alive with more effective use.
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1. Girig

Demiryolu mirasi genis bir kavram olarak;
demiryolu arsivlerini, demiryolu tasitlarini,
yolcu (gar) binasi, depo, atdlye, lojman gibi
demiryolu yapilarini, yaratici beyinlerin
iiriinleri olan teknik donanim, koprii ve
viyadiikleri, bu yapilarla ve hattin tamami
ile bir biitiin olusturan kentsel ve kirsal
alanlar ile sanayi tesislerini, altyap1 ve
sinyalizasyon sistemleri ile ilgili tiim ekip-
manlari, demiryolu sirketlerine ait mobil-
ya, saat, kantar gibi demiryolu ile ilgili tiim
tasinabilir nesneleri kapsamaktadir (Burman
1997, 19; Erkan 2007, 142; Koskeroglu 2006,

20). Bu mirasin 6nemli bir parcasi olarak
demiryolu mimarisi 6zgiin yapt tipleriyle
one ¢ikmakta ve korunma problemleri
bulunmaktadir. Genis bir alana yayili halde
bulunan demiryolu yapilarmin ¢ok sayida
ve farkli tiplerde olmasi koruma siireci agi-
sindan da kapsamli yaklasimlar gelistiril-
mesini zorunlu hale getirmektedir. Koruma
¢alismalarinin 6zellikle 6nemli merkez-
lerdeki gar binalar ile sinirl kalmasi ve
demiryolu mimarisinin genellikle eksik

bir sekilde gar binalari ile 6zdeslestirilmis
olmasi ¢ok sayidaki demiryolu yapisinin
da 6zgilinliiglini yitirmesine veya yikilarak
yok olmasina neden olmaktadir. Endiistri
mirasinin bir pargasi olarak degerlendirilen
demiryolu yapilari, tarihi ve mimari anit
niteligi tasimaktadir. Yapildiklari donem

itibariyle incelendiginde 6zgiin mimarile-
rinin yaninda yapim teknikleri ve malze-
meleri ile yap1 teknolojisinin gelisimine
katki saglayan demiryolu yapilari, sehirle-
rin gelisimine de yon vermistir. Ozellikle
yolcu (gar) binalart kent dokusu igerisinde
simgesel yapilar olarak 6ne ¢ikmaktadir ve
koruma g¢alismalar1 bu yapilar iizerinde yo-
gunlasmaktadir. Demiryolu yapilari; yolcu
(gar) binalar1, ambar yapilari, bakim-tamir
atolyeleri, su depolari, lojmanlar, karakol-
lar, barakalar olmak {izere istasyonun ko-
numu ve biiylikliigline bagli olarak yapilar
grubu olusturacak sekilde insa edilmistir.
Dolayistyla bu mirasin korunmasi ama-
ciyla istasyon alanlarinda bulunan yapilar
yakin g¢evresiyle birlikte biitliniin pargalari
olarak degerlendirilmeli ve biitiinciil koru-
ma yaklasimlart gelistirilmelidir.

Demiryolu mimarisinin tescillenmesi yo-
niindeki ¢alismalarin yetersiz olmast, bir-
¢ok yapinin 6zgiinliigiinii yitirmesine veya
yikilarak yok olmasina neden olmaktadir.
Dolayistyla bu alanda yapilacak detayli
tescil caligmalari, yapilarin korunmasi i¢in
atilabilecek ilk adim olarak biiyiik 6nem
arz etmektedir. Kiiltiir ve Tabiat Varlikla-
rin1 Koruma Bolge Kurullarinca yiiriitiilen
tescil ¢alismalarinda biitiinciil koruma
stirecine katki saglayacak sekilde, yapilar
igerisinde bulunduklar alan ile birlikte
“gar sahasi1” olarak tescillenmektedir.
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Ancak arsiv kayitlarindan bagimsiz olarak
lokal diizeyde yiiriitiilen tescil ¢aligmala-
rinda yapilarin 6zgiin islevi genellikle yan-
lis belirtilmekte, bazi hallerde ise yetersiz
bilgi nedeniyle yapilarin bir kisminin tesci-
li yapilmamaktadir. Yapilarin miilkiyetinin
TCDD’de olmasi tescil ¢alismalarinda
kurumlar aras1 koordinasyonu gerektir-
mektedir. Demiryolu tasimaciligindaki
gelismelere bagl olarak, 6zellikle hizli tren
aginin genisletilmesi yoniindeki ¢aligmalar
mevcut hatlar tizerindeki yapilarin 6nem-
li bir kisminin iglevsiz kalmasina neden
olmaktadir. Demiryolu giizergahlarinin ve
istasyon noktalarinin yeniden planlanmasi,
mevcut yapilarin giiniimiiz kosullari igin
yetersiz kalmasi gibi nedenlerle yapilar
kullanim dis1 kalmaktadir (Sekil 1). Ayrica
hizli tren projeleri ile demiryolu hat sayi-
sinin arttirtlmast demiryolunun konumuna
gore insa edilen bazi demiryolu yapilarinin
da yikilmasina sebep olmaktadir. Dolay1-
styla demiryolu yapilarinin korunabilmesi
i¢in heniiz planlama asamasinda énlemler
gelistirilmelidir. Koruma siirecinin mali
yoniiniin TCDD tarafindan yonetilmesi,
kurum biitgesinin sinirl olmasi dolayisiyla
yerel yonetimlerce veya diger kuruluslarca
desteklenmesini gerektirmektedir. Bu kap-
samda TCDD son yillarda miilkiyetindeki
yapilarin bir kismini kiraya vermektedir.
Yerel yonetimlerce kiralanan yapilarin
yeni islevler ile sehir yasamina dahil
edilmesiyle demiryolu mirasinin korunma-
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sina yonelik toplum bilinci olusturulabilir.
Ankara-Eskisehir demiryolu hattindaki
gelismelerle birlikte kullanim dis1 kalan
Malikdy Tren Istasyonu’nun miizeye
dontstiiriilmesi ve ayn1 hat iizerindeki An-
kara Gazi Tren Istasyonu yolcu binasmin
restoran olarak yeniden islevlendirilmesi
bu kapsamda degerlendirilebilir (Sekif 2).
Tarihsel siire¢ i¢erisinde tizerinde bulundu-
§u hatlarin kullanim dis1 kalmasiyla islev
degisikligine ugrayarak iiniversite yerles-
kesine doniistiiriilen Edirne Karaagag Tren
Istasyonu yapilari ile otele doniistiiriilen
Mudanya Tren Istasyonu yapilar1 koruma
siirecine yeniden islevlendirmenin katkisini
yansitmast agisindan dnemli drneklerdir.
Karaagag, Mudanya ve Malikdy istasyon
yapilarindaki islev degisiklikleri biitiinciil
koruma yaklasimi ¢ergevesinde degerlendi-
rilebilir. Benzer bir yaklasima drnek olarak
Kocaeli Tarihi Tren Istasyonu’nun miizeye
donistiiriilme siireci gosterilebilir. Belir-

sekil: 1
Kullanim Dist Kalan Demiryurt Istasyonu
Yolcu Binast ve Emtia Ambari, 2017.

Sekil: 2
Ankara Gazi Tren Istasyonu Yolcu Binast
Wildiz 2008, 123).
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tilen istasyondaki yapilar mevcut hatlar
iizerindeki bircok yapinin da teknolojik
gelismelerle birlikte kullanim dis1 kalaca-
ginin gostergesidir.

Zamanla degisen yasam bi¢imi ve ona
bagli istekler nedeniyle birgok tarihi yap1
Ozgiin iglevini yitirmekte, ilk yapilis ama-
cindan farkli bir isleve hizmet etmek igin
uyarlanmaktadir. Yeniden islevlendirme
eski binalarin yikimdan kurtarilmasi i¢in
bir aragtir. Venedik Tiiziigli’niin 5. mad-
desinde “Anitlarin korunmasi her zaman
onlar1 herhangi bir yararli toplumsal amag
i¢in kullanmakla kolaylastirabilir. Bunun
i¢in bu ¢esit bir kullanim arzu edilir, fakat
bu nedenle yapinin plani ya da siislemeleri
degistirilmemelidir. Ancak bu sinirlar i¢in-
de yeni islevin gerektirdigi degisiklikler
tasarlanabilir ve buna izin verilebilir” deni-
lerek yeniden kullanimla ilgili temel yak-
lasim ana gizgileriyle belirtilmistir (4hunbay
2004, 97). Amsterdam Bildirgesi’nde ise
yeniden islevlendirmenin dnemi “Yapilara,
onlarin karakterine saygi gdstermeyi ihmal
etmeden ¢agdas yasamin gereklerine uyan
islevler vermeli; boylece yasatilmalarini
garanti altina almali” seklinde belirtilmek-
tedir (4hunbay 2004, 154). Carta Del Resta-
uro’nun 4. maddesinde yeni islev vermenin
sinirlart “Yasayan, yani ayakta duran anit-
lara, yalnizca 6zgiin islevinden ¢ok uzak
olmayan ve binada gerekli uyarlamalarin
onemli hasara neden olmayacak sekilde
yapilabilecegi yeni kullanimlar verilmesi
kabul edilebilir” seklinde belirtilmektedir
(Ahunbay 2004, 148). Geleneksel Mimari Mi-
ras Tilizigii’'nde konu “Geleneksel mimari-
nin takdir edilmesi ve basariyla korunmasi,
toplumun buna katilimi, destegi, stirekli
bakimi ve kullanimina baghdir. Geleneksel
yapilarin yeni islevlere uyarlanmasi ve
yeniden kullanimda, yapilar kullanilabilir
bir yasam standardina yiikseltilirken, bii-
tiinliigi, karakteri ve bi¢imi saygi gérme-
lidir” seklinde yer almaktadir (4hunbay 2004,
177-178). Cagdas restorasyon uygulamalari
biiyiik oranda, yeni islev vererek eski
yapilar1 korumak zorundadir. Yapinin, yeni
islevlendirme yapilip, restorasyonu i¢in bir
ekonomik olanak yaratilmadan kurtarilma-
s1 olanaksizdir. Yeniden islevlendirmede,

uluslararasi bir kural geriye doniilebilirlik-
tir. Ekonomik olanak olmadigi i¢in yeni bir
islev verilerek kurtarilan yapi, gelecekteki
yeni incelemeler i¢in hazir olmalidir (Kuban
2000, 117-119).

Kullanim dis1 kalan ara istasyon konu-
mundaki demiryolu yapilariin korunma
sorunlarinin belirlenmesi amaciyla incele-
me konusu olarak segilen Kirklareli—Bii-
yiikmandira Demiryolu Hatti1 1912 yilinda
hizmete girmistir. Demiryolu hattinda 1987
yilina kadar yolcu tasimaciligi yapilirken,
hat bu yildan sonra sadece askeri nakliye
ve yiik tasimaciligt i¢in kullanilmistir,
2006 y1l1 itibariyle yiik tasimaciliginin

da son bulmasiyla hattin yalnizca askeri
amagli kullanimina devam edilmektedir.
Ancak bu sekildeki kullaniminin ¢ok sey-
rek ve kisa siireli olmasi nedeniyle hat iize-
rindeki yapilarin kullanim terk edilmistir.
Dolayisiyla hat iizerinde bulunan demiryo-
lu yapilar1 korunmasiz kalmistir. Rumeli
Demiryolu Hatti’ndan Biiyiikmandira
[stasyonu’nda ayrilan Kirklareli hatti, Na-
dirlt — Babaeski — Karamesutlu — Tasagil

— Nacak — Kavakli istasyonlarini gegerek
il merkezinde son bulur (Yidiz 2008, 17). De-
miryolu hatt1 izerindeki istasyonlardan ug
noktada yer alan Kirklareli Tren [stasyonu
ana istasyon olmasi nedeniyle diger istas-
yonlardan ayrilmaktadir. Bununla birlikte
Babaeski Tren Istasyonu insa edilen yapi-
lar itibariyle, Kirklareli Tren Istasyonu’nun
kiiciik bir kopyasi olarak olusturulmustur.
Diger ara istasyon konumundaki Kavakli
ve Tasagil Tren Istasyonu yapilari da bir-
birinin aynisidir. Bilylikmandira istasyonu
insa edilen yapilar yoniiyle Kavakli ve
Tasagil istasyonu ile biiyiik oranda benzer-
lik gostermektedir. Ancak Biiyiikmandira
istasyonu yolcu binasinin pencere ve kapi
acikliklarinin etrafinda séve diizenlenme-
mis, yaptya bitisik olarak insa edilen emtia
ambart ise uzun kenari dogrultusundaki
boyutu daha biiyiik olacak sekilde tasar-
lanmistir. Nadirli, Karamesutlu ve Nacak
istasyonlarinin kiigiik birer yerlesim olmasi
dolayisiyla bu noktalarda sadece bekleme
amagcli duraklar insa edildigi diistiniilmek-
tedir. Nitekim bu alanlarda herhangi bir
yap1 oldugu ydniinde veri bulunmamakta-
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dir. Istasyon alanlarinda insa edilen yapilar
istasyonlarin biiytikliik, yogunluk ve fonk-
siyonlart ile ilgili bilgiler vermektedir. Hat
iizerindeki istasyon alanlar1 biiytikliiklerine
ve yogunluklarina gore siniflandirildiginda
Kirklareli il merkezindeki istasyon en bii-
yiik ve yogun istasyon olarak dne ¢ikmakta
olup, Babaeski il¢esindeki istasyon ikinci
sirada, belde olan Kavakli — Tasagil — Bii-
yiikmandira yerlesimlerindeki istasyonlar
ise liglincii sirada yer almaktadir. Koy olan
Nadirli, Karamesutlu ve Nacak yerlesimle-
rindeki istasyonlar ise sadece durak olarak
hizmet vermistir (Sekil 3).

Kirklareli-Biiyiikmandira Demiryolu

Hatt1 tizerinde yer alan istasyon yapilari-
nin yapim tarihi ve mimari kesin olarak
bilinemese de hattin 1910 yilinda yapimina
baslandig1 ve 1912 yilinda isletmeye agil-
dig1 dikkate alinirsa, yapilarin da bu tarih-
ler arasinda insa edildigi anlasilmaktadir.
TCDD arsivlerinde yiiriitiilen ¢calismalar
neticesinde yapilar ile ilgili vaziyet planlari
ile Babaeski yolcu (gar) binasina ait orijinal
projeye ulasilabilmistir. Babaeski yolcu
(gar) binasina ait orijinal proje Sark De-
miryollar1 Kumpanyasi tarafindan yabanci
mimarlara Fransizca olarak hazirlatilmistir
(Vildiz 2013, 54). 1/1000 6lgekli hazirlanan
vaziyet planlariin yer aldig1 paftalarin alt
kisimlarina istasyon alanlarinda bulunan
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yapilarin kat planlart 1/200 6lcekte ¢izil-
mis olup; planlar lizerine sadece mekéan
olciileri, duvar kalinliklar1 ve kapi-pencere-
lerin (sigiileri belirtilmeden) duvardaki yerleri
islenmistir. Arsiv arastirmalarinda Babaes-
ki ve Kirklareli Gar1 disindaki yapilara ait
detayli projelere ulasilamamistir. Kirklare-
li-Biiyiikmandira Demiryolu Hatti {izerin-
deki yapilar cephe karakteri, yapim teknigi
ve bezemeleri itibariyle birbirleri arasinda
bitiinliik géstermektedir. Neo-klasik tarzda
insa edilen yapilar, mimari elemanlar1 ve
bezemeleriyle tislup 6zelliklerini yan-
sitmaktadir. Bu hatta 6zgii tip projelerin
farkl1 istasyon noktalarinda uygulanmasi
yapim siirecini hizlandirirken demiryolu
hatt1 izerindeki yapilarin mimari agidan
diger demiryolu hatlarindan ayrilmasini
saglamistir. Boylece hat lizerindeki yapilar
arasinda mimari Uslup, cephe karakteri ve
plan tipi agilarindan uyum ve biitiinliik
saglanirken; kullanilan malzeme ve yapim
sistemi yonleriyle de yapilar benzer 6zel-
likler sergilemektedir. Yapilarda kullanilan
duvar kalinliklar1, bodrum tavan déseme-
lerinde uygulanan volta doseme sistemi,
zemin kat tavan désemesinde uygulanan
ahsap kirislerin ¢elik profillere oturtuldugu
doseme sistemi benzerdir.

Bu ¢alisma ile hizmet dis1 kalan Kirk-
lareli-Biiyilkmandira Demiryolu Hatt1

Sekil: 3

Rumeli Demiryolu Hatti ve Kirklareli-
Biiyikmandira Demiryolu Hatti
Wildiz 2008, 18).
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Tablo: 1 . N
Babaeski ve Kavakli Tren istasyonu Yapular: Yapinin Ismi Onerilen Kullanim Kat Adeti | Toplam Alam
fgin Yen( Kullanm Onerlert Babaeski Yolcu (Gar) Binast Anaokulu veya Saglik Ocag1 2 313,5m?
Babaeski Emtia Ambar1 Ek derslik veya Kafeterya 1 96,5 m?
Babaeski Umumi Hela Tuvalet 1 14,5 m?
Babaeski Cift Makasg1 Binasi Ek derslik veya Eczane 1 81,0 m?
Kavakli Yolcu Binasi Kafeterya 2 161,5 m?
Kavakli Emtia Ambari Bar 1 54,5 m?

sekil: 4

¢orlu Yolcu Binasi ve Emtia Ambari, 2011.
Sekil: 5

Alpullu Yolcu Binast ve Emtia Ambari, 2011.
Sekil: 6

Su Duragt Yolcu Binast ve Emtia Ambari, 2017.

tizerinde yer alan ara istasyon konumun-
daki Babaeski ve Kavakli Tren [stasyonu
binalarmin korunmasi amaciyla yeni islev
oOnerileri gelistirilmistir. Demiryolu hatti
tizerindeki diger bir istasyon noktasinda
inga edilen Tagagil Tren Istasyonu yolcu
binas1 ve emtia ambar1 Kavakli Tren
Istasyonu yolcu binasi ve emtia ambarmin
simetrigi olarak tasarlanmis olup, korun-
masiz durumdaki yapilar gecen on yillik
siiregte yikilarak yok olmustur. Benzer
durumda olan Kavakli Tren Istasyonu
yapilariin da 6nlem alinmadig: takdirde
kisa zaman igerisinde yikilacagi 6ngoriil-
mektedir. Caligma kapsaminda Babaeski
ve Kavakli Tren Istasyonu binalarmm
mevcut durumlari yerinde yapilan rolove
calismalar1 ve fotograflar ile belgelenmis
ve yapilarin gecirdigi onarimlar tespit
edilmistir. Kullanim dis1 kalan yapilarin
korunmas1 amaciyla yeni islev onerileri
gelistirilerek giiniimiiz kosullarina adapte
edilmesi hedeflenmistir (7abio 1).

Tiirkiye’deki mevcut demiryolu hatlart
iizerindeki istasyon yapilarinin 6nemli bir
kismu biiyiikliikleri itibariyle Babaeski ve
Kavakli Tren Istasyonu binalar ile benzer-
lik gostermektedir. Ozellikle ara istasyon
konumundaki yolcu binalarinin bir¢ogu
plan tipi ve 6lgiileri yonilyle Kavakli Tren
Istasyonu yolcu binasi ile benzer nitelikte-
dir. Bu yapilarin genelinde iki katl1 yolcu
binalar tek katli emtia ambari ile bitisik

insa edilmistir (Sekil 1, 4-6). Dolayistyla
calismada gelistirilen 6neriler benzer yak-
lasimlarla ve yapilarin bulundugu ¢evrenin
durumu dikkate alinarak diger istasyon
yapilari i¢in de uygulanabilir.

2. Babaeski Tren Istasyonu Binalarinin
Korunma Durumlar: ve Yapilarin
Yeniden Degerlendirilmesi

Babaeski istasyon alanindaki yapilar-

dan gilinlimiize; yolcu (gar) binasi, emtia
ambart, umumi hela, ¢ift makasci1 binasi ve
amele binas1 ulasmustir (Seki/ 7-8). Yapilar-
dan amele binasi giinlimiizde konut olarak
kullanilirken, diger yapilar kullanim dis1
kalmustir. Yolcu (gar) binasi, emtia am-
bari, umumi hela ve ¢ift makasg1 binasi
yakin g¢evresi ile birlikte Edirne Kiiltiir ve
Tabiat Varliklarin1 Koruma Boélge Kuru-
lu'nun 18.11.2011 tarih, 105 sayili karar1
ile tescillenerek koruma altina alinmistir.
flgili tescil kararina emtia ambarinin 6zgiin
kullanimi, hatali bir sekilde kantar binasi
olarak islenmistir. Tescil ¢calismalarinin
arsiv kayitlarma dayandirilmadan yapil-
masi ve alandaki yapilarin detayli olarak
incelenmemesi nedeniyle amele binasi
tescil kararina islenmemistir. Kararda tes-
cilli yapilarin bulundugu alan “gar sahas1”
olarak belirtilmis olup amele binasi bu
alanin disinda kalmaktadir (Uri-1) (Sekil 9).
Mevcut kullanimiyla amele binas1 alandaki
diger yapilara kiyasla daha iyi koruna-
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bilmistir, bununla birlikte yapinin tescilli
olmamasi ileride yapilacak miidahalelerin
koruma kriterlerinden bagimsiz olarak
gergeklestirilmesine neden olacaktir.
Babaeski yolcu (gar) binasi cephe karakteri,
bezemeleri, yapim sistemi, plan organizas-
yonu gibi 6zellikleri ile Kirklareli yolcu
(gar) binasinin adeta kiiciik bir kopyasi
olarak tasarlanmustir (Sekil 10-11). Istasyon
alanindaki emtia ambar1, umumi hela, ¢ift
makasg1 binasi yapilari da tip projelerin
hat tizerindeki farkli istasyon noktalarin-
da uygulanmasina bagl olarak Kirklareli
istasyon alanindaki yapilarin aynis1 olarak
insa edilmistir.
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2.1 Babaeski Tren Istasyonu Binalarinin
Mimari Ozellikleri ve Mevcut
Durumlari

Babaeski Tren Istasyonu alamindaki yapi-
lardan yolcu (gar) binasi dikdértgen planli,
uzun kenar1 demiryolu hattina paralel ola-
rak insa edilmistir. Yap1 bodrum, zemin ve
I. kat olmak iizere ii¢ kattan olusmaktadir.
Binanin zemin katinda giris holii, I.-IT.—III.
sinif yolcular ve bayanlar i¢in bekleme
salonlari, gar sefi odasi, yazihane—gise
boliimleri tasarlanmistir. Giris holiiniin

sol tarafinda kalan yazihane, merdiven
boslugu ve gar sefi odasinin alt kisimla-
rinda bodrum olusturulmus, yapinin diger

Sekil: 7

Babaeski Tren istasyonu Vaziyet Plant (TCDD,
2007).

Sekil: 8

Babaeski Tren Istasyonu Gar Sahast igerisinde
Yer Alan Yapilar, 2011.

Sekil: o
Babaeski Tren Istasyonu Alanini Gésteren
Uydu Gérintiisi (Url-2).
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sekil: 10

Kirklareli Yolcu (Gar) Binasi, 2016.
Sekil: 1

Babaeski Yolcu (Gar) Binas, 2011.

sekil: 12

Babaeski Yolcu (Gar) Binasina Ait Orijinal
Proje (TCDD, 2007).

Sekil: 13

Yolcu (Gar) Binast Peron Cephesi, 2017.

kisimlar1 bodrumsuz olarak insa edilmis-
tir. Birinci kata ¢ikis yapinin giineydogu
kosesinde yer alan ahsap yarim doner
merdiven araciligiyla saglanmis, birinci
kat seviyesinde merdiven boslugunda dort
basamak ile gecisin saglandigi bir tuvalet
tasarlanmistir. Yapinin birinci kati gar
sefinin kullanimina sunulmus bir lojman
olarak tasarlanmistir. Ayrica bu kattaki iki
oda lojmandan bagimsiz olarak bekar bir
memur i¢in ayrilmistir. Giris holii, ana kiit-
leden giris ve peron cephelerinde 15-25 cm
tasirilarak belirginlestirilmistir. Bodrum
duvarlari iri agregali beton duvar, zemin ve
birinci kat duvarlar ise tugla yigma olarak
insa edilen yapinin {izeri ahsap besik ¢ati
ile ortiilmistiir. Ana kiitlenin {izerini 6rten
bu catiya dik bir sekilde saplanan giris ho-
liniin besik catisi ile cephelerdeki simetri
vurgulanmistir (Yildiz 2013, 56-57) (Sekil 12-13).
Yapinin bodrum kat tavan dosemesi volta
doseme, zemin ve 1. kat tavan désemeleri
ise ahsap kiriglerle olusturulmustur. Giris
holiiniin tavanindaki ahsap kirisler orta
kisimdaki yatay celik profillere tasitil-
mustir. Bu profillerin oturdugu kisimlarda

duvarlar giris holiine dogru kalinlastirila-
rak, diiseyde kolon seklinde devam eden
tastyici ayaklar olusturulmustur. I. kat
boliicii duvarlarinin tasitilabilmesi amaciy-
la bu duvarlarim altinda da ¢elik profiller
kullanilmistir (Sekil 14).

Yapinin TCDD arsivinde yer alan orijinal
projesi ile bugiinkii durumu karsilasti-
rildiginda bazi farkliliklar oldugu tespit
edilmistir. Birinci katta, peron cephesine
bakan giris holiiniin iist kismindaki odada
cumba tasarlanmis ancak uygulamada bu
kisim balkon olarak insa edilmistir. Yap1
incelendiginde bu farkliligin zaman iceri-
sinde yapilan degisikliklerden kaynaklan-
madig1, yapinin insasi sirasinda projedeki
baz1 degisiklikler neticesinde olusturuldugu
anlasilmistir. Ancak yapi insa edildikten
sonra ¢esitli miidahalelere maruz kalmas,
ozellikle I. katin plan semasinda dnemli
degisiklikler yapilmistir. Zemin kattaki
bayan yolcu bekleme salonunun igerisine
ahsap merdiven eklenerek yapinin I. katina
ayr1 bir gecis saglanmistir. Birinci kattaki
koridorun kuzey ucu kapatilarak binanin
bu kismindaki {i¢ odast bagimsiz bir konut

Sayt 27, Mayis 2019 | 37



+kuram

Ali Yildiz

haline doniistiiriilmiis, yeni boliicti duvarlar
eklenerek mutfak ve hol olusturulmustur.
Ayrica merdiven boslugunun iist kisminda
tuvalet eklenmistir. Bekar memur igin ayri-
lan odalar ise giiney kisimda kalan bagim-
s1z boliime dahil edilmistir. Bu héliyle iki
ailenin kullanimina imkan verecek sekilde
yeni bir plan organizasyonu olusturulmus-
tur (Sekil 15-16). Yapim sistemi ve malzeme
kullanimlar1 agilarindan da Kirklareli Gari
ile ayn1 6zellikleri gosteren yapi, cephele-
rindeki bezemeler agisindan daha sade bir
karakter sergilemektedir. Kirklareli Ga-
ri’ndan farkli olarak yapinin pencerelerinin
ve kapilarmin etrafinda silmeler bulunma-

38 | Sayt 27, Mayis 2019

maktadir. Yapinin orijinal projesinde kap1
ve pencere agikliklarinin etrafinda silmeler
tasarlanmis olup, insaat esnasinda bu silme-
lerin uygulanmadig1 anlasilmaktadir (Yildiz

sekil: 14
Yolcu (Gar) Binast Giris Holii (Bekleme
Salonu), 2017.

Sekil: 15

Yolcu (Gar) Binast Kat Planlari, Réléve (Vildiz
2013, 58).

Sekil: 16

Yolcu (Gar) Binasi Kesitleri, Rél6ve.
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sekil: 17
Yolcu (Gar) Binast Cepheleri, Rél6ve.

Sekil: 18
Emtia Ambart Peron ve Sol Yan Cepheleri,
2017.

2013, 57-58). Yapinin cepheleri simetrik dii-
zende olup, giris ve peron cepheleri biiyiik
oranda benzerlik gostermektedir. Sag yan
cephesi sagir olarak diizenlenen yapinin
sol yan cephesi, 1. kat koridoru hizasinda
acilan ii¢ adet dar ve yiiksek pencere ile
hareketlendirilmistir (Sekil 17).

Alandaki emtia ambar1 uzun kenar1 demir-
yolu hattina paralel uzanan dikddrtgen plan
semasinda tasarlanmis olup, tas malze-
meden kagir y1igma olarak insa edilmistir.
Tek katl1 yapinin iizeri bir askili ahsap
asma ¢at1 makaslari iizerine oturtulan besik
cat1 ile ortilmiistiir (Sekil 18-20). Yapinin
subasman seviyesinin alt kismi bodrum

seklinde, kapali hacim olarak insa edilmis-
tir. Herhangi bir girisin diizenlenmedigi bu
hacmin, yapinin zeminden yiikseltilerek
meydana gelebilecek nem ve zemin suyu
etkilerinden korunmasi amaciyla olusturul-
dugu diistiniilmektedir. Yapinin peron ve
arka cepheleri ile yan cepheleri simetrik bir
diizen ile insa edilmistir; yan cephelerinde
birer pencere, peron ve giris cephelerinde
ise ikiser yatay siirme kapi ile kapilarin
ortasinda agilan kiigiik birer pencere yer
almaktadir. Pencere ve kapi agikliklar
basik kemerlerle ge¢ilmis, kemerlerin

tepe noktalarinda kilit tag1 goriiniimiinde
bezemeler uygulanmistir. Bu agikliklarin
etrafl silmeler ile gevrilmis, boylece kap1
ve pencereler belirginlestirilerek cephelere
hareket kazandirilmistir (Sekil 21).

Alandaki ¢ift makasc1 binasi dikdortgen
planli, uzun kenar1 demiryolu hattina
paralel ve tek katli olarak insa edilmistir.
iki ailenin kullanmim1 amaciyla simetrik
olarak tasarlanan yap1 birbirine bitisik iki
daireden olusmaktadir (Seki/ 22-23). Tug-
la malzemeden kagir yigma olarak insa

Sayt 27, Mayis 2019 | 39



$xUtam Ali Yildiz

Sekil: 19
Emtia Ambart Plani, Réléve.

Sekil: 20
Emtia Ambari Kesitleri, R6l6ve.

Sekil: 21
Emtia Ambari Cepheleri, Rélove.
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sekil: 22
Cift Makasgi Binast Peron ve Sol Yan
Cepheleri, 2017.

Sekil: 23
Cift Makasgi Binast Plani, Réléve.

Sekil: 24
Cift Makasgi Binast Kesitleri, Rél6ve.

edilen yapinin iizeri ahsap besik cat1 ile
oOrtiilmistiir. Yapinin subasman seviye-
sinin alt kismi, emtia ambarinda oldugu
gibi bodrum seklinde, kapali hacim olarak
insa edilmistir (Sekil 24). Bu kismin yan
duvarlar lizerinde karsilikli agilan camsiz
pencereler ile havalandirma saglanarak, su

ve nem etkilerinden korunum saglanmistir.

Yapinin bodrum kat tavan ddsemesi volta
doseme, zemin kat tavan dosemesi ise

ahsap kirislemeler tizerine ¢akilan kaplama
tahtasi ile olusturulmustur. Cat1 arasinin
havalandirilmasi i¢in her iki yan cephede
birer kii¢iik pencere agilmistir. Pencere

ve kapi agikliklarinin etrafi silmeler ile
cevrilerek agikliklar vurgulanmus, tist
kisimlarindaki silmelerin dis konturlarina
kavis verilmis ve ayrica orta kisimlarinda
kilit tas1 seklinde bezemeler islenmistir,
boylece acikliklarin iist kisimlarinda basik
kemer goriiniimii elde edilmistir. Yapinin
cepheleri kenar kisimlarda olusturulan
genis silmeler ve subasman seviyesindeki
bina etegi ile g¢er¢eve igerisine alinarak
hareketlendirilmistir (Sekil 25). Zaman
icerisinde yapilan degisiklikler sonucunda
yapinin dairelerini birbirinden ayiran ara
duvarinda agilan bir kap1 ve sol taraftaki
giris kapisi acikligina denizlik yiiksekligin-
ce duvar oriilerek pencereye ¢evrilmesi ile
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Sekil: 25
Cift Makasgi Binast Cepheleri, Réléve.

bina tek ailenin kullanabilecegi miistakil
bir lojmana doniistiiriilmiistiir. Yap1 metruk
halde olup pencere ve kap1 dogramalari
sokiilmiis, bacalarin gat1 yiizeyi lizerine
¢ikan boliimleri yikilmistir.

Gar sahasi igerisindeki umumi hela bay ve

bayan yolcularin kullanimi igin dikddrtgen

planli olarak simetrik diizende tasarlanmis- Sekil: 26

tir. Tugla y1gma olarak insa edilen yapinin Umo.rmi Hela Arka ve Sol Yan Cepheleri, 2017.
tizeri ahsap besik cat1 ile ortiillmiistiir. iﬁ;ﬁ;?e,ﬂ) RélGve.
Yapinin kapi agikliklarinin etrafi silmelerle

¢evrilmis, silmelerin iist kisimlarinda kilit

tas1 goriiniimlii bezemeler uygulanmastir.

Ayrica her iki yan cephedeki ¢ati arasi hi-

zasinda rozet sekilli bezemeler islenmistir

(Sekil 26-27).

Alandaki yapilardan amele binasi ¢ift
makasg1 binasi ile benzer formda; dik-
dortgen planli, uzun kenari demiryolu
hattina paralel ve tek katli olarak tasarlan-
mistir. Yapinin {izeri ahsap besik cat1 ile
ortlilmiis; subasman seviyesinin alt kismi
bodrum seklinde, kapali hacim olarak insa
edilmistir. Amele binasinin kapi-pencere
acikliklar1 etrafinda silme diizenlenmemis;
cift makasg1 binasinda oldugu gibi yapinin
cepheleri kenar kisimlarda olusturulan
genis silmeler ve subasman seviyesindeki
bina etegi ile gergeve icerisine alinarak ha-
reketlendirilmistir (Sekil 28-29). Konut olarak
kullanilan yap1 sadece disaridan fotografla-
nabilmis, r6love ¢alismasi yapilamamistir.
Bu sekildeki kullanimin herhangi bir izin
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Sekil: 28
Amele Binast Peron (Giris) ve Sol Yan
Cepheleri, 2017.

Sekil: 29
Amele Binasi Arka ve Sag Yan Cepheleri, 2017.

veya protokole tabi olmadig: tespit edilen
binanin tescilli olmamasi nedeniyle alanda-
ki diger yapilardan farkli koruma sorunlari
bulunmaktadir. Binanin dis kismina yapilan
niteliksiz ekler geriye donebilir bigimdedir,
ancak bunun disinda yapilan miidahaleler
tespit edilerek yapinin 6zgiin durumuyla
korunmasi gerekmektedir. Bu amagla yap1
ile ilgili tescil ¢alismalarmin baslatilmasi
son derece 6nemlidir. Tescil kararmnin
ardindan yapinin siirdiiriilebilir bir yakla-
simla korunabilmesi amaciyla, yapilacak
onarimlar ile mevcut kullanimimin devam
ettirilmesi 6nerilmektedir.

[stasyon alanindaki tescilli yapilar metruk
halde olup bakimsizlik ve gevresel etkiler
nedeniyle giinden giine tahrip olmaktadir.
Yapilarin periyodik olarak bakimlarinin
yapilmamasi neticesinde cat1 ve kapi-pen-
cere elemanlarinda meydana gelen hasarlar
atmosferin yipratici etkilerinin daha hizli

gerceklesmesine neden olmaktadir. Ozel-
likle ¢at1 ylizeyinden yapilarin igerisine
giren yagis sularinin ahsap elemanlarin
deformasyonuna ve sivalarda kabarmalara
sebep oldugu tespit edilmistir. Babaeski
Tren Istasyonu binalar1 iizerinde hasara
neden olan bir diger etken ise yapilarin
evsiz insanlar tarafindan barinak olarak
kullanilmasidir. Bu sekildeki bir kullanim
yapilarin yagmalanmasina ve 6zglinligiini
yitirmesine neden olmaktadir. Nitekim
yolcu binasi i¢erisinde 1sinma amaciyla
yakilan ates sonucunda I. kat koridorunun
ahsap doésemesinin bir boliimii yanarak
tahrip olmustur. Benzer sekilde bazi ahsap
elemanlar da 1sinma amaciyla sokiilerek
yakilmistir. Bu ve benzeri etkilere karsi
yapilarin korunabilmesi i¢in pencere ve
kapi agikliklar tugla ile oriilerek kapatil-
mustir. Fakat bu tugla duvarlar {izerinde
acilan delikler ile yapilarin benzer sekilde
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kullanimina devam edilmektedir. Yapilarin
bulundugu alanin yerlesim merkezinin dis
mabhallelerine yakin olmasi dolayistyla
yeterli giivenlik 6nlemlerinin alinamadigi
gbzlenmistir.

2.2 Babaeski Tren Istasyonu Binalarinin
Yeniden Degerlendirilmesi

Babaeski Tren Istasyonu alamindaki
yapilarin siirekli kullaniminin olmamasi
bakim ve onarimlarinin yapilmasini da
giiclestirmektedir. TCDD miilkiyetindeki
yapilarin demiryolu hattinin tekrar aktif
olarak islerlik kazanmasi halinde 6zgiin
islevlerine yakin kullanimlar ile yasatil-
mas1 en dogru koruma yaklasimi olacaktir.
Bununla birlikte demiryolu teknolojisinde-
ki ilerlemeler ve ihtiyaclarin farklilasmasi
nedenleri ile yapilarin giintimiiz ihtiyagla-
rin1 karsilayacak sekilde restore edilmesi
gerekecektir. Bu kapsamda yolcu (gar)
binas1 6zgiin kullanimu ile bilet satis, yolcu
bekleme hizmetlerinin karsilandig1 ve idari
birimlerin yer aldig1 bir yapi olarak islev-
lendirilebilecektir. Emtia ambari kafeterya,
restoran veya ek yolcu bekleme salonu;
¢ift makasc1 binasi ek idari bina ve umumi
hela da tuvalet olarak yeniden degerlen-
dirilebilecektir. Ancak demiryolu hattinin
tekrar isler hale gelmesi durumunda da, hat
giizergahinin ve istasyon noktalarinin yeni-
den planlanmasi gibi degisiklikler nede-
niyle yapilarin kullanilabilecegi konusunda
belirsizlik vardir. Bu nedenle kullanim dis1
olan yapilara bulunduklari ¢evre ve kent
yasaminin ihtiyaglart dogrultusunda yeni
fonksiyonlar yiiklenerek siirdiiriilebilir bir
koruma yaklasimi gelistirilmelidir. Gelisti-
rilecek islev Onerilerinde yapilar grubunun
biitiin olarak degerlendirilmesi ve buna
bagli olarak birbiriyle iliskili fonksiyonlar
ile binalarin korunmasi saglanmalidir.
Ayrica alana yerlestirilecek model lo-
komotif ve vagonlar ile yapilarin 6zgiin
kullanimlarini animsatacak diizenlemelere
yer verilmesi yapilarin tarihi kimliginin
yansitilmasina katki saglayacaktir.

Gar sahasi igerisindeki yapilardan yolcu
(gar) binasina ek bir yiik getirilmeden ve
Ozgiin plan semasi ile cephe karakteri ko-
runarak yiiklenecek yeni fonksiyonlar ko-
nut, konukevi, kafeterya, restoran, anaoku-
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lu, saglik ocagi, karakol olmak iizere genis
bir ¢er¢evede degerlendirilebilmektedir.
Ancak yapimin bulundugu gevre itibariyle
anaokulu veya saglik ocagi olarak yeniden
islevlendirilmesi daha etkin ve siirdiirii-
lebilir bir fonksiyon ile korunmasini da
saglayabilecektir. Ozellikle yapinin anao-
kulu olarak degerlendirilmesi ile yapilarin
bulundugu alan igerisinde genis oyun ve
spor alanlar1 olusturulabilecektir. Ayrica
yapilar grubu biitiinciil bir yaklagimla
kompleks olarak degerlendirilerek konum
itibariyle yolcu (gar) binasinin yakininda
bulunan emtia ambari ile ¢ift makasgi
binalar1 da ek dersliklerin yer aldig: binalar
olarak kullanilabilecektir. Bunun yaninda
yapilara birbirinden bagimsiz olarak yiik-
lenecek yeni islevler ile alandaki yapilarin
farkli ihtiyaglara cevap vermesi saglanarak,
giinliik kullanim periyodu arttirilabilir. Bu
amagla yolcu (gar) binasinin saglik ocagi
olarak islevlendirilmesiyle iliskili olarak
emtia ambarinin kafeterya, ¢ift makasg1
binasinin ise eczane olarak kullanilma-

s1 ongoriilmiistiir. Emtia ambarinin bu
sekildeki kullanimina bagli olarak yapinin
yakinindaki umumi helanin da 6zgiin isle-
viyle kafeterya i¢in tuvalet olarak hizmet
vermesi planlanmuistir (Sekil 30).

Onerilen islevlere bagl olarak binalarin
0zgiin plan semasinin yeniden kazan-
dirtlmasi amactyla sonraki donemlerde
yapilan niteliksiz eklerin kaldirilmasi, yeni
kullanima bagli eklerin ise geriye donebi-
lir bicimde en az diizeyde tutulmasi; yeni
ekler i¢in kullanilacak malzemelerin 6zgiin
malzeme ile uyumlu, ayirt edilebilir (cagdas

Sekil: 30
Babaeski Gar Sahasinin Yeniden
Diizenlenmesi igin Gelistirilen Oneri.
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Sekil: 31
Yolcu Binast Kat Planlari, Restorasyon .
Sekil: 32
Yolcu Binasi Kat Planlari, Restorasyon Il.

yapr malzemeleri) ve tasiyici sisteme asir1 yiik
getirmeyecek nitelikte olmast amaglanmis-
tir. Bu dogrultuda yapilarin yeni kullanim-
lara bagli olarak tasarlanan mekanlardaki
boliicii duvarlariin algi levha duvar olarak
insa edilmesi 6ngorilmiistiir.

Yolcu (gar) binasmin yeniden islevlendiril-
mesi kapsaminda gelistirilen restorasyon
onerilerinde zemin kata sonradan eklenen
ahsap merdiven ile I. kata eklenen boéliicii
duvarlar ve tuvalet kaldirilarak yapinin
Ozgiin plan semasi tekrar kazandirilmustir.
Yapinin anaokulu olarak islevlendirilme-
si amactyla zemin kattaki gar sefi odas,
yazihane ve III. sinif yolcu bekleme salonu
igerisine yeni boliicii duvarlar eklenmistir
(Sekil 31). Gelistirilen diger kullanim (sagiik
ocagy) i¢in ise zemin kattaki gar sefi odasi
ve III. simif yolcu bekleme salonu ile 1.
katta sonradan bagimsiz konuta doniistiiri-
len mekanlar igerisine yeni boliicii duvarlar
eklenmistir (Sekil 32).

Emtia ambarmin ek derslik olarak yeniden
islevlendirilmesi amaciyla i¢ kismina bolii-
cii duvarlar eklenmis, duvarlarin pencere-
lerin orta kismina denk gelmesi nedeniyle
pencerelerin i¢ kisimlarinda dogal 1siktan
yararlanilabilmesi amaciyla cam tugla
duvar detay1 diizenlenmistir. Yapinin arka
cephesinde yer alan teras seklindeki plat-
form genisletilerek, yiik indirme-yiikleme-
sinin yapildig1 platform ile birlikte kullanim
alaninin arttirilmasi planlanmis, bu kisimla-
rin lizerinde celik konstriiksiyonlu ve cam
panelli kis bahgeleri tasarlanmustir (Sekil 33).
Yapinin plan semasi tek ve genis bir alan
sagladigi i¢in kafeterya olarak islevlendi-
rilmesi durumunda i¢ kism1 6zgiin haliyle
korunak, kullanim alanimin arttirilmasi ama-
ciyla ilk 6neride oldugu gibi, dis kisimdaki
platformlar kis bahgesi olarak tasarlanmis-
tir (Sekil 34). Yapinin yakiindaki umumi
helanin igerisine lavabolar eklenerek, bay
ve bayan kullanicilar i¢in farkli cephelerden
giris diizenlenmistir (Sekil 35).
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Cift makasci1 binasinin ek derslik olarak
islevlendirilmesi igin gelistirilen oneri ile
yapinin iki dairesini birbirinden ayiran ara
duvarinda sonraki donemde agilan kap1
duvar ile kapatilarak, pencereye ¢evrilen
giris kapisi tekrar kapiya doniistlirilmiis;
mutfak hacimlerinin icerisine eklenen
boliicii duvarlarla tuvalet mekanlari
tasarlanmistir (Seil 36). Yapinin eczane
olarak islevlendirilmesi halinde ise mevcut
durumu korunarak, pencereye doniistiirii-
len kapist sabit kapi olarak diizenlenmis;
tuvalet, laboratuvar ve ilag deposu olarak
tasarlanan mekanlar i¢in sol taraftaki dai-
renin mutfak ve oda mekanlarinin igerisine
boliicti duvarlar eklenmistir (Sekil 37).

3. Kavakl Tren Istasyonu Binalarinin
Korunma Durumlart ve Yapilarin
Yeniden Degerlendirilmesi

Kavakli istasyon alanindaki yapilardan
sadece yolcu binas1 ve emtia ambar1 giinii-
miize ulasmis olup, alanda diger yapilara
ait olarak sadece temel duvarlarimin kalinti-
lar1 bulunmaktadir (Sekit 38-41). Iki katli ola-
rak tasarlanan yolcu binasinin sag yan cep-
hesine bitisik olarak tek katli emtia ambari
insa edilmistir. Yapilar bu haliyle, Edirne
Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Bol-
ge Kurulu’nun 10.10.2013 tarih, 1267 sa-
yilt karart ile “Kavakli Gar Binas1” adryla
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tescillenerek koruma altina alimustir (Up. 56433

3). Tescil kararinda yapilarin tanimlamasi sekil: 34

hatal1 bir sekilde yapllarak emtia ambari ile  Emtia Ambart Plan, Restorasyon .

ilgili agiklamaya yer verilmemistir. Ozgiin
islevi birbirinden farkli olan yolcu binast
ve emtia ambarinin tescil kararina tek yapi
olarak islenmesi yapilarin tarihi kimlikle-
rinin de eksik yansitilmasina sebep olarak,
gelistirilecek restorasyon c¢alismalarina
yanlis bir yon verecektir. Alandaki diger
istasyon yapilarina ait sadece temel duvari
kalintilarinin bulunmasi nedeniyle tescil
calismalarinin tek yap1 6lgeginde kaldigt
diistiniilmektedir. Bununla birlikte yapi-
larin bulundugu istasyon alani biitiinciil
koruma yaklasimi ¢ergevesinde endiistriyel
miras alani olarak degerlendirilmeli ve bu

Sekil: 35

Umumi Hela Plani, Restorasyon.

Emtia Ambart Plani, Restorasyon I.
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Sekil: 36
Cift Makasgt Binast Plani, Restorasyon .
Sekil: 37
Cift Makasgt Binast Plani, Restorasyon 1.

Sekil: 38
Kavakli Tren Istasyonu Vaziyet Plant (TCDD,
2007).

Sekil: 39

Kavakli Istasyonu Yolcu Binast ve Emtia
Ambart Peron Cephesi, 2017.

sekil: 40

Kavakli Istasyonu Yolcu Binast ve Emtia
Ambari Giris Cephesi, 2017.

Sekil: 41
Yol Bekgi Binasina Ait Temel Duvarlari, 2017.

dogrultuda tescil karar1 yenilenmelidir.
Demiryolu hatt1 tizerindeki diger istasyon
noktalarinda yapilan incelemelerde yolcu
binasi ve emtia ambarina ait projenin Tasa-
81l ve Bilyiilkmandira istasyon alanlarinda
da uygulandig tespit edilmistir. Kavakl
ve Tasagil Tren Istasyonlaria ait orijinal
vaziyet planlariin yer aldig1 paftalarin alt
kisimlarindaki 1/200 6l¢ekli kat planlarin-

dan da yapilarin birbirinin aynisi olarak
tasarlandig1 anlasilmaktadir (Sekil 42-43).

3.1 Kavakh Tren Istasyonu Binalarinin
Mimari Ozellikleri ve Mevcut
Durumlar

Kavakli Tren Istasyonu alamindaki yapilar-
dan yolcu binas1 dikdoértgen planli, uzun
kenar1 demiryolu hattina paralel olarak
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tasarlanmistir. Bina zemin ve 1. kat olmak
tizere iki katl olarak, tugla yigma sistem
ile insa edilmistir. Zemin kat dis duvarlari
iki tugla, I. kat dis duvarlari ise 1,5 tugla
kalinliginda blok o6rgii ile olusturulmustur.
Yapmin zemin katinda bekleme salonu,
ayrica bayanlar i¢in bir bekleme salonu,
yazihane—gise boliimleri planlanmis, yap1
icerisinden agilan bir kap1 ile yazihane
boliimiinden emtia ambarina gecis sag-
lanmistir. Binanmn I. kat1 istasyon sefinin
kullanim1 amaciyla lojman olarak tasarlan-
mustir. 1. kata ¢ikis sag kdsedeki ahsap ya-
rim déner merdiven araciligiyla saglanmis,
birinci kat seviyesinde merdiven boslu-
gunda dort basamak ile gegisin saglandigi
bir tuvalet tasarlanmistir (Sekil 44-45). Yolcu
binas1 ve emtia ambarinin iizeri ahsap be-
sik cat1 ile Ortiilmiis olup, yolcu binasinin
sacak seviyesindeki silmeler ve beze-
meler Babaeski ve Kirklareli yolcu (gar)
binalarinda da uygulanmis, bdylece ayni
hat iizerinde yer alan farkli alanlardaki
yapilar arasinda uyum saglanmistir. Yolcu
binasinin pencere ve kapi agikliklarinin
iizeri diiz kemer ile gecilerek, acikliklarin
kenarlari silmeler ile ¢evrilmis, zemin kat
acikliklarinin kemer tepe noktalarinda kilit
tas1 goriniimlii bezemeler olusturulmustur.
Zemin kat tavan désemesi hizasinda binay1
cevreleyen yatay kornis ile kat seviyesi
belirginlestirilirken, Neo-klasik tislup da
vurgulanmistir. Yolcu binasinin sol yan
cephesi sagir olarak planlanmis, emtia am-
barinin bitisik oldugu sag yan cephesinde
ise I. kat tuvaletine agilan kii¢iik bir pence-
re diizenlenmistir (Sekil 46). Yapinin zemin
ve L. kat tavan dosemeleri ahsap kirislerle
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olusturulmustur. Zemin kat bekleme salonu
tavanindaki ahsap kirisler orta kisimda-

ki yatay celik profillere tasitilmistir. Bu
profillerin oturdugu kisimlarda duvarlar
bekleme salonuna dogru kalinlastirilarak,
diiseyde kolon seklinde devam eden tasiy1-
c1 ayaklar olusturulmustur. Zemin kat bek-
leme salonu tistiindeki odalar birbirinden
aytran boliicli duvar da bu gelik profillere
tasitilmustir (Sekil 47).

Sekil: 42

Tasagl Istasyonu Yolcu Binast ve Emtia
Ambari Giris Cephesi, 2009.

Sekil: 43

Biyiikmandira istasyonu Yolcu Binasi ve
Emtia Ambart Peron Cephesi, 2011.

Sekil: 44
Yolcu Binasi ve Emtia Ambari Kat Planlari,
Rélove.
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sekil: 45
Yolcu Binast ve Emtia Ambart Kesitleri,
Rélove.

Sekil: 46
Yolcu Binast ve Emtia Ambari Cepheleri,
Roldve.

Sekil: 47
Yolcu Binast Zemin Kat Tavan Déseme
Kirislerinin Tasitildigi Gelik Profiller, 2017.

Istasyon alanindaki emtia ambar1 yapim
sistemi ve plan tipi olarak Babaeski emtia
ambart ile biiyiik benzerlik gostermekte-
dir. Uzun kenart demiryolu hattina paralel
uzanan, dikdortgen planli yapida Babaeski
emtia ambarindan farkli olarak peron ve

giris cephelerinin ortasinda bir yatay siirme
kap1 ve kapilarin her iki yaninda kiiciik
birer pencere yer almaktadir. Yapinin yan
cephesi ise sagir olarak tasarlanmistir. Ara
istasyon konumundaki alanda insa edilen
yapl, istasyonun yogunluguna ve biyiiklii-
giine bagli olarak Babaeski emtia ambarina
gore daha kiigiik dlctilerde tasarlanmustir.
Tugla y1gma olarak insa edilen yapinin du-
varlart iki tugla kalinliginda blok orgii ile
olusturulmustur. Bodrum ve zemin kattan
olusan yapinin bodrumuna yolcu binasinin
merdiven boslugunun alt kisminda agilan
bir kapi ile gegis saglanmistir. Zemin kat
taban dosemesi ahsap kirigler iizerine ¢a-
kilan kaplama tahtalari ile olusturulmustur
(Sekil 44-46).
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Yolcu binasinin pencere ve kapi dograma-
lar1 sokiilmiis, ¢atis1 ¢okmiis, i¢ kisimdaki
ahsap merdiveni yikilmis halde sadece
beden duvarlar1 ve zemin kat tavan kirisleri
giliniimiize ulasabilmistir. Benzer sekilde
emtia ambarmin da pencere ve kap1 dogra-
malar1 sokililmiis, ¢atis1 ¢okmiis, zemin kat
taban doseme kirisleri sokiilmiis durumda
olup sadece beden duvarlar1 ayaktadir.
Yapinin peron cephesindeki yiik indir-
me-ylikleme platformu ile giris cephesin-
deki teras seklindeki platform yikilmistir.
Bakimsiz ve atmosferin yipratici etkilerine
acik haldeki yapilarin 6nlem alinmadigi
takdirde kisa stire icerisinde yikilacagi
ongoriilmektedir.

3.2 Kavakl Tren Istasyonu Binalarinin
Yeniden Degerlendirilmesi

Kavakli Tren Istasyonu alanindaki binalar
yerlesim merkezinin disinda yer almak-

ta olup demiryolu hattinin tekrar aktif
olarak islerlik kazanmasi halinde, yerlesim
merkezinin sehir merkezine olan yakinligi
nedeniyle ulasimin burada olusturulacak
istasyona yonlendirilecegi ve buna bagh
olarak yapilarin 6zgiin islevleri ile kul-
lanilamayacag1 dngoriilmektedir. Buna
ragmen istasyonun tekrar faaliyete gegmesi
hélinde yapilarin 6zgiin kullanimina yakin
bir islev ile korunmalar1 saglanabilecektir.
Bu amagla yolcu binas1 6zgiin kullanimi
ile bilet sat1s, yolcu bekleme hizmetlerinin
karsilandig1 ve idari birimlerin yer aldig1
bir yap1 olarak; emtia ambart ise ek yolcu
bekleme salonu olarak islevlendirilebile-
cektir. Ancak demiryolu hattinin tekrar
isler hale gelmesi durumunda alandaki
yapilarin kullanimi konusunda, Babaeski
Tren Istasyonu yapilarinda oldugu gibi
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belirsizlik vardir. Nitekim mevcut hatlar
iizerindeki iyilestirme ¢alismalar1 neti-
cesinde Kavakli yolcu binasi ile benzer
ozellikteki bir¢ok yap1 kullanim dis1
kalmistir. Bu nedenle kullanim dis1 olan
Kavakli Tren Istasyonu binalarina yeni
fonksiyonlar yiiklenerek stirdiiriilebilir

bir koruma yaklasimi gelistirilmelidir. Bu
amagla gelistirilecek islev dnerilerinde
binalari bulundugu ¢evrenin 6zellikle-
rinin de degerlendirilmesi gereklidir. Bu
kapsamda iiniversite yerleskesine yakin bir
mevkide yer alan binalarin kafeterya—bar,
restoran veya pansiyon olarak yeniden
kullanim1 miimkiindiir. Ek olarak etrafinda
herhangi bir yapilasmanin olmadigi, genis
bir alan igerisinde bulunan yapilar yakin
cevresiyle birlikte degerlendirilerek kul-
lanim alaninin arttirilmasiyla at ¢iftligine
doniistiiriilebilir (Sekil 48). Istasyon alaninin
biitiinciil bir yaklasimla endiistriyel miras
alani olarak degerlendirilmesi amaciyla
diger istasyon yapilarinin rekonstriiksiyo-
nu yapilabilir. Alanda mevcut olan diger
istasyon yapilarina ait temel duvarlar1 ve
istasyona ait vaziyet planinin alt kisminda
yer alan 1/200 6lgekli kat planlari disinda
rekonstriiksiyon i¢in veri bulunmamak-
tadir. Bununla birlikte hat tizerindeki
diger istasyon alanlarinda bulunan ayni1
islevdeki yapilar model alinarak yikilmis
olan yapilarin rekonstriiksiyonu miimkiin
olabilir (Sekil 49-50). Rekonstriiksiyon siire-
cinde yapilarin 6zgiin kiitle boyutlariyla ve
modern bir anlayisla tasarlanarak mevcut
yapilardan ayrilmasi saglanmali, sadece
yikilan yapilar ile ilgili genel bilgiler akta-
rilmalidir. Béylece istasyon alaninin tarihi
kimligi daha etkili bir bigimde yansitilabi-

Sekil: 48
Kavakli Tren [stasyonu Alanint Gosteren Uydu
Gorantisi (Url-4).
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Sekil: 49

Kavakli Istasyonu Amele Binasina Ait Temel
Duvarlari, 2017.

Sekil: so

Tasagil Istasyonu Amele Binast Peron ve Sol
Yan Cepheleri, 2017.

Sekil: s1
Kavakli Tren Istasyonu Alaninin Yeniden
Diizenlenmesi igin Gelistirilen Oneri.

lecek, yeniden islevlendirmeye bagli olarak
ihtiya¢ duyulacak mekanlar da bu yapilar
ile karsilanabilecektir.

Yolcu binasi ve emtia ambarina yiikle-
necek yeni fonksiyon onerilerinde, iki
yapinin bitisik olmas1 nedeniyle birbiriyle
iliskili kullanimlar diisiiniilmelidir. Yapi-
larin yeniden islevlendirilmesinde iki yap1
biitiinlesik tek yap1 olarak degerlendirildi-
ginde toplam alanin daha etkin ve verimli
bir sekilde kullanimi saglanabilir. Boylece
yapilarin ek yiik getirilmeden ve 6zgiin
plan semast ile cephe karakteri korunarak
yiiklenecek yeni fonksiyonlar ile yasatil-

masi saglanabilecektir. Bu amagla ¢alisma-
da yapilarin yeniden kullanimi i¢in birbi-
riyle iliskili islev Onerileri gelistirilmistir.
Calisma ile yolcu binasinin kafeterya,
emtia ambarinin ise bar olarak islevlendi-
rilmesi dngoriilmistiir. Binalarin yakinina
yerlestirilecek vagonlarin i¢ kisimlarinda
yapilacak tefrisler ile kullanim alaninin
arttirtlmasi ve yapilarin tarihi kimligiyle
uyumlu bir atmosferin olusturulmasi miim-
kindir (Sekil 51).

Yolcu binasinin yeniden islevlendiril-
mesi kapsaminda gelistirilen restorasyon
Onerisi ile yapim sisteminin ve 6zgiin plan
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semasinin yeniden kazandirilmasi amaciy-
la yikilan ahsap merdivenin yerine benzer
formda celik konstriiksiyonlu merdiven
tasarlanmis; zemin kat tavanindaki ahsap
doseme kirislerinin saglamlastiriimasi ve
yeni kullanima bagli olarak artan kullanici
ylukiiniin tagitilabilmesi amactyla celik
profiller ile degistirilmesi planlanmustir.
Boylece kullanilan ¢cagdas yap1 malzemele-
ri ile yapilan restorasyon miidahalelerinin
yansitilmast amaclanmustir. I. kat tavan ki-
riglerinin ise 6zgilin malzeme kullanilarak,
¢oken ahsap catisinin da benzer sekilde
ahsap malzemeyle yeniden insa edilmesi
planlanmustir. I. kat mutfak ve oda hacim-
lerinin igerisine geriye donebilir bicimde
al¢1 levha boliicii duvarlar eklenerek yeni
fonksiyonun gerektirdigi tuvalet mekanlari
tasarlanmistir. Zemin kat bekleme salonu
iistiindeki 1. kat odalarini birbirinden ay1-
ran boliicli duvar kaldirilarak bu kisimda
genis bir alan olusturulmustur (Sekil 52-54).

Emtia ambarinin yikilan ahsap catist 6zgiin

52 | Sayt 27, Mayts 2019

malzeme ve yapim teknigi ile asma ¢at1
olarak yeniden tasarlanmis, zemin kat ta-
ban désemesindeki sokiilen ahsap kirislerin
yerine yeni kullanima bagl olarak artan
kullanic1 yiikiiniin tasitilabilmesi amaciy-
la ¢elik profiller ile dosemenin yeniden
insa edilmesi planlanmistir. Yapinin plan
semasi tek ve genis bir alan sagladigi

icin bar olarak islevlendirilmesine bagli
olarak 6zgiin plan semasinin korunmasi ve
kullanim alaninin arttirilmasi amaciyla yiik
indirme-yiiklemesinin yapildigi platform
iizerinde ¢elik konstriiksiyonlu ve cam
panelli kis bahgesi tasarlanmistir. Her iki
yapinin da kap1 pencere dogramalari diger
istasyon noktalarindaki yapilarin kapi ve
pencere elemanlarimin formuna gére ahsap
malzeme ile yeniden olusturulmustur (Sekil
52-54).

4. Sonug

Bir ulasim sistemi olarak demiryollari
insanlarin yasamina ¢esitli sekillerde etki
etmis, toplum belleginde 6nemli izler

Sekil: 52
Yolcu Binast ve Emtia Ambart Kat Planlar,
Restorasyon.
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Sekil: 53

Yolcu Binast ve Emtia Ambart Kesitleri,
Restorasyon.

sekil: 54

Yolcu Binasi ve Emtia Ambart Cepheleri,
Restorasyon.

birakmistir. Bu yoniiyle 6zellikle demiryo-
lu yapilar ve tasitlari insanlar tarafindan
ilgi ¢ekici bulunmaktadir. Kentsel dlgekte
degerlendirildiginde ise garlar simgesel
yapilar olarak 6ne ¢ikmaktadir. Mimari
acidan farkli bir isleve cevap verecek
sekilde tasarlanan demiryolu yapilar1 yeni
yapim tekniklerinin ve malzemelerinin uy-
gulandig1 yapilardandir. Endiistri mirasinin
onemli bir parcasini olusturan demiryolu
yapilart mimari, tarihi ve teknik anitlar
olarak korunmalidir.

Demiryolu mimarisi alaninda yapilan
koruma galismalarinin 6zellikle dnemli
merkezlerdeki gar binalar1 tizerinde yogun-
lasmasi, ¢ogu demiryolu yapisinin dnemsiz
olarak degerlendirilmesine neden olmakta-
dir. Istasyon kavrammin genel olarak eksik
bir sekilde gar binalari ile 6zdeslestirilmesi
ve diger yapilar ile ilgili yeterli bilincin
olusmamasi neticesinde koruma ¢alisma-
lar1 yetersiz kalmaktadir. Ayrica genis bir
alana yayili olan demiryolu ag: lizerindeki
yapilarin konumlari da koruma ¢alisma-
larint gii¢lestirmektedir. Demiryolu hat
giizergahlarinin degismesi ve demiryolu
ulasim teknolojisindeki gelismeler, mevcut

demiryolu yapilarin tehdit etmektedir.
Ozellikle ara istasyon konumundaki birgok
yapinin kullanim dis1 kalmasina bagli ola-
rak yapilar 6zgiinliigiinii yitirmekte ve yok
olmaktadir. Bu alanlarda insa edilen demir-
yolu yapilarinin tasariminda fonksiyonelli-
gin 6n planda tutulmasi dolayisiyla mimari
acidan daha sade yapilar ortaya ¢ikmustir.
Kiitlesel olarak da 6nemli merkezlerdeki
yapilara kiyasla daha kii¢iik olan bu yapilar
ile ilgili korunma problemleri bulunmakta-
dir. Yerlesim merkezlerinin yakininda insa
edilen bu yapilarmn bir kismi giiniimiizde
yerlesim merkezlerinin uzagida kalmis
olup yapi1 elemanlarinin ve malzemelerinin
sokiilerek yagmalanmasi neticesinde at-
mosfer ve ¢gevresel etkilere karsi daha fazla
savunmasiz hale gelerek hizla yok olmak-
tadir. Metruk haldeki bu istasyon yapilari
yerlesim alanlar1 i¢in giivenlik problemleri
de olusturmaktadir. Tiirkiye’deki demiryo-
lu yapilarinin korunmasi yoniinde yapilan
calismalar genellikle tek yap1 6l¢eginde
kalmakta ve mimari degeri daha yiiksek
olan yolcu (gar) binalar1 iizerine yogun-
lasmaktadir. Bunun sonucunda biitiiniin
parcalari olarak degerlendirilmesi gereken
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istasyon alanlarindaki diger yapilarin sahip
oldugu deger azalmaktadir. Demiryolu
yapilarinin bulunduklar alan ile birlikte
TCDD’nin miilkiyetinde olmas: biitiinciil
koruma siirecine hukuki ve idari agidan
olumlu katki saglayabilir. Bununla birlikte
yapilarin biitiinciil bir yaklasimla korunma-
st amaciyla gelistirilecek projelerin bir ku-
rumun biitgesine bagli olmast mali yonden
dezavantaj olarak degerlendirilebilir. Istas-
yon alanlarinin igerisinde bulunan yapilarla
birlikte korunmasi tizerine gelistirilecek
ulusal politikalarin yerel yonetimlerce
desteklenmesi mali problemlerin ¢6zimii
icin yeterli olabilir.

Calisma ile kullanim dis1 kalan ara istas-
yon konumundaki Babaeski ve Kavakli
Tren Istasyonu binalarmin giiniimiiz
kosullarina gore yeniden degerlendirilerek
0zgiin mimari 6zelliklerinin korunmasi

ve siirdiiriilebilir bir islev ile yasatilmasi
igin Oneriler gelistirilmistir. Yeni kulla-
nim Onerilerinde yapilar yakin ¢evresi ile
birlikte degerlendirilerek, biitiinciil koruma
yaklasimi gergevesinde yiiklenecek fonksi-
yonlar ile yapilarin siirekli olarak bakim ve
onariminin gergeklestirilmesi hedeflenmis-
tir. Babaeski ve Kavakli arasindaki demir-
yolu hatt1 iizerinde isletilecek bir buharlt
lokomotif veya mevcut demiryolu hattinin
dekovil hattina doniistiiriilmesi ile donemin
demiryolu teknolojisi yasatilabilir. Bdylece
toplumun konuya ilgisi arttirilarak koruma
bilinci olusturulabilire
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